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Via Bohemica

Publikdcia o historii a vyzname Ceskej cesty spdjajiicej od stredoveku Prahu s Budinom.
V case mieru sluzila na medzimestsku a medzistatnu obchodnu vymenu, v casoch vojen aj
na vojenske tazenia. Cestu oficialne ustanovili ako europsku obchodnu magistralu uhorsky kral
Karol Robert a cesky kral’ Jan Luxembursky na rokovani vo Vysehrade na prelome rokov 1335
a 1336. Obchadzala Vieden a bola sucastou ich spojenectva proti Rakusku. Oficialna trasa cesty
vSak len nadviazala na davno predtym pouzivané cesty. Za cias Uhorska mala cesta najvdcsi
vyznam v 14. a 15. storoci. Uhorski krali vybudovali na jej ochranu siet’ pevnosti a straznych
hradov. Na ceste bolo zakdzané svojvolne vyberat' clo a myto, obchodnici mali zabezpeceny

volny a bezpecny priechod.
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MAS Stara Cierna voda sa nachadza na Podunajskej nizine v Trnavskom samospravnom kraji,
na Uzemi okresov Galanta (obce Dolné Saliby, Horné Saliby, Kral'ov Brod, Tomésikovo a Vozokany)
a Dunajské Streda (obec Jahodnd). MAS Dudvah sa nachadza na Podunajskej nizine v Trnavskom
samospravnom kraji, na izemi okresu Galanta (obce Cierna Voda, Cierny Brod, Dolna Streda, Gan,
Kajal, Kosuty, Mala Maca, Matuskovo, Mostova, Topol'nica, Vahovce, Vel'ka Maca). Uzemie MAS
Moravsky kras (spaja 55 obci) sa nachadza v juznej ¢asti Drahanskej vrchoviny, ohrani¢ené mestami

Brno, Blansko, Boskovice, Vyskov.
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V ramci projektu nadnarodnej spoluprace LEADER Via Bohemica podporeného z Programu rozvoja
vidieka SR 2007 — 2013 v ramci opatrenia 4.2 Vykonavanie projektov spoluprace v roku 2013 vydala
MAS Stara Cierna voda a MAS Dudvah v spolupraci MAS Moravsky kras.

Na obale publikacie je pouzitd fotografia originalu listiny kral'a Karola Roberta zo 6. januéra 1336,

ktorou stanovuje pravidla obchodu na Ceskej ceste. (Archiv Mesta Brna).*
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Krizik z velkomoravského hradiska vo Velkej Maci. O zobrazenom kriziku na Slovenskej desat-
korunovej minci z roku 1993 sa napisalo vela. Ci uz o postavach, predmetoch pod rukami hlavnej
postavy v adoracnej poze, ¢i gréckom zrkadlovo obratenom tvare skratky HC XC (Hiesos Christos).
Ale aj o mieste nalezu. Isté nie je ani to, ¢i pochddza priamo z Velkej Mace. Odovzdal ho pan Vojtech
Kurucz v roku 1953, vtedajsi spravca rimsko — katolickej farnosti vo Velkej Maci, ktory sluzil svité
omse aj v Malej Maci a v Gani, ¢i Barakoni. Chodieval do tychto obci peso, alebo aj na bicykli. Ked’
mal Stastie, zobral ho na voz niektory gazda, ktory po ceste prechadzal. Pravdepodobne mu kriZik
niekto daroval. On ho odovzdal pracovnikom archeologického ustavu v Nitre pri vykopavkach na Ma-
cadskych, c¢i Seredskych viskoch, na ktorych vyskum prave prebiehal. Dostupna literatura uvadza,
Ze pochadza z 9. az 10. storocia. Vela by vypovedal aj mozny vyskyt druhej casti enkolpionu. MozZno
Jje na fiom obraz ukrizovaného vitazného Krista. Este stdle je okolo krizika vela nezodpovedanych

otazok, ale jednoznacne dokazuje, Ze na tomto uzemi existovalo krestanstvo v obdobi Velkej Moravy.



Uvod

LCudia, zi1jiici na naSom uzemi, ale aj ndvstevni-
ci a turisti si pri potulkdch krajinou ani nepomyslia
na veci minulé. Ich cielom je pokochat’ sa kra-
sou prirody, vyuzivat’ prirodné bohatstvo krajiny
k vlastnému odpoc€inku a udrZiavat’ alebo znova
nadobudnut’ zdravie.

Nepomyslia na to, Ze predkovia Zijuci na tomto
uzemi vykonali obrovsku vec, vytvorili pre seba
a buduce generacie podmienky pokojného Zivota
plného blahobytu. Na druhej strane musime sami
sebe oponovat’, lebo vytvorenie tychto podmienok
neznamenalo vzdy bezproblémovy Zivot, ale Zivot
plny utrap, vojen a nel'udskosti. Nemdzeme hovo-
rit’ ani o blahobyte ako o ustdlenom Style Zivota
pocas staroci ba tisicroci.

Rozvoj vyroby a polnohospodarstva vSak
znamenal vyvoj l'udskych ¢innosti, vedy a kul-
tury, teda podmienok pre d’alSie generacie k do-
siahnutiu blahobytu. Je na nas, ako budeme na-
kladat’ s tymto venom, ktoré sme dostali od na-
Sich predkov.

Povinnostou kazdého patriota je, aby svoju
rodnu krajinu miloval, chranil jej hodnoty a s ty-
mito hodnotami oboznamil vsetkych, ktori o to
prejavia zaujem. Vydanim tejto publikécie sledu-
jeme prave to, aby tych zaujemcov bolo ¢o naj-
viac. Aby naSe uzemie navstivilo ¢o najviac l'udi
so zaujmom o dejiny, kultirne a prirodné hodnoty,
aby sme sa vSetkym mohli pochvalit’ tym, ako sme
usilie naSich predkov dotiahli do uspesného konca.

Je chvalyhodné, Ze tejto tlohy sa zhostili pro-
jektovi partneri dvoch krajin, Ceska a Slovenska,
ktorych nespéja len spolo¢na minulost’, ale aj spo-
loéna obchodna cesta, tzv. Ceské cesta, nazyvana
aj Via Bohemica.

Ako vznikla tidto obchodna cesta? Odpoved
najdeme v historickych listindch davnych dob.

Najpravdepodobnejsie je, ze na stretnutiach troch

panovnikov, ¢eského kral'a Jana Luxemburského,
pol'ského krala Kazimira Velkého a uhorského
kral'a Karola Roberta, vznikla uz na jesen v roku
1335 predbeznd dohoda o moznosti reorganizacie
obchodnych ciest medzi Uhorskom a zépadnou
Eurdépou. Ciel'om bolo obist’ hlavne Vieden, ktora
disponovala pravom ntteného skladu (ins stapuli)
a pokracovat’ cez Brno, teda dostat’ sa do Ceského
kralovstva na trhy zapadnej Eurdpy.

Obchodna cesta, ktora smerovala z Budina
cez dne$né zapadné Slovensko do Ciech, bola
od 11. storo¢ia nazyvana Ceskou cestou (Via Bo-
hemica). Teda obchodna cesta uz existovala, hoci
v listine krala Karola Réberta toto pomenova-
nie nebolo pouzivané. Obnovu a dolezitost’ cesty
panovnik deklaroval 6. januara 1336, na sviatok
Troch kralov vo svojej listine, a podla tychto
skutoénosti bola Ceska cesta su¢astou velkej ob-
chodne;j cesty, ktora viedla od Bosporu cez stredo-
eurdpske Staty a d’alej smerovala k Atlantickému
oceanu. V mierovom obdobi cesta zabezpecovala
realizovanie vnutroStatneho a zahrani¢éného ob-
chodu, vo vojnovych obdobiach zase presun vojsk.

Existujica obchodna cesta pre I'udi zijucich
popri nej, ¢i uz v dobe dnesnej alebo v dobach mi-
nulych, je a bola nesmierne dolezita.

Popri obchodnej ceste sa postupne vytvarali
obchodné centra, usadlosti, rozvijala sa priemy-
selna vyroba, sluzby a pol'nohospodarstvo a cesta
dévala 'udom zivotnu istotu.

Jej vznik niektori historici datuja do 11. storo-
¢ia nasho letopoctu, ini do obdobia vzniku Velkej
Moravy, alebo rimskeho obdobia dejin naSich re-
gionov. Pravdepodobne vSetci maja pravdu. Pri-
blizne ma tol’ko rokov, ako zal'udnenie strednej

Eurdpy.

kolektiv projektovych partnerov
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Venusa z Dolnej Stredy. Osobitnu historiu v nasich dejinach maju ndlezy postav na oslavu Zeny,
venuse. NajstarSou je venusa ndjdena v Moravanoch nad Vahom. Je to Zena z praveku, najstarsia
dama vyhotovena rukou cloveka, z kosti mamutieho kla, ma viac nez 22 800 rokov. Pochvalit' sa svo-
Jjou krasou moze aj ,, kraska“ v Nitrianskom Hradku, ma uctyhodny vek, viac nez 4000 rokov. Urcite
nechybaju ani vrasky dame z Dolnej Stredy, z lokality Karol majer, hlinenej plastike skupiny Boleraz,
z Eneolitu datovanej do 1900 rokov pred n. |..
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Cesty a komunikacie v historii nasich regionov

Ked po¢uvame alebo &itame o Ceskej ceste,
malo kedy ndm napadne, Ze suvisi s najstarSimi
spomienkami na migraciu obyvatel’stva a hl'ada-
nim novych druhov a spoésobov obzivy l'udstva.
Urcite jej svoj ndzov nedali bezucelovo. Suvisi
s obyvatel'stvom, s tizemim Ciech, s hl'adanim
novych Gzemi a s vojenskym, ¢i obchodnym
tazenim kmenov a narodov. Od nepamiti bolo
nase Uzemie, a tym aj stred Eurdpy zviazany
hl'adanim novych uzemi, obsadzovanim a do-
bijanim nového teritéria. Najvacsi predpoklad
na osidlenie tizemia popri riekach a vytvaranie
novych priechodnych koridorov v Hercynskom
lese, dava samotné prirodné rozpoloZenie uze-
mia piesonych dun a naplavenin z pretekaju-
cich riek. Zaplavy vytvarali trodné polia vhodné
na obrabanie a moznost’ obzivy. Na vyvysenych
miestach si obyvatelia budovali opevnenia, pri-
padne valy na obranu pred ndhodnym uto¢nikom
v barinach. Tak, ako to v prirode byva zvykom,
silnejsi, agresivnejsi votrelec sa nestitil krutych
vypadov a prepadov za G¢elom ziskania koris-
ti a l'ahSieho pristupu k tovaru. Dékazom tych-
to tvrdeni st roztrisené archeologické nalezy
pozdiz riek a starych cestnych komunikécii,
miestach prechodov brodov ¢i skalnych bran.

Na pravom brehu rieky Vah, ponize lodeni-
ce, bola v piesku pri vode objavena celova kost’
zeny neandertalca. Je charakteristickd silnymi
nadoénicovymi oblukmi. Ze sa nasla prave tu,
nie je nahodou. Vah je najdlhSia slovenska rieka
a okolo nej urcite pulzoval zZivot uz od praveku.
Zabezpecovala obzivu a potrebnu vodu ako pre
zvieratd, tak aj pre I'udi. Vyviera viac ako dve-
sto kilometrov nad naleziskami v Sali. Urcite
ju mohli priniest’ vody rozburenej rieky. Ale je
mozné, ze postupnym obmyvanim brehov a po-

stupujucimi tecucimi pieskami na brehoch rieky

sa dostal tento artefakt do koryta a do blizkosti
rieky. Nalez patri medzi najdolezitejSie objavy
v Eurépe. Nalez celovej kosti sa datuje do ob-
dobia priblizne pred 50 000 rokmi. Boli najdené
aj rozne kosti a zuby mamutov a d’alSich pleis-
tocénnych cicavcov, ako napriklad jeleiia obrov-
ského a slona lesného.

Odkryté ndleziskd zo stredného paleoli-
tu a z mladsSej doby kamennej nie st nahodné
a ani zriedkavé v tomto regione. Patria k nim
naleziskd v meste Sala, v obciach Gati, Dolna
Streda, Vel'’ka Maca a v meste Sered’ (Macianske
a Seredské viSky s nadmorskou vyskou 127,1
a 125,2 m n. m., pred budovanim cesty 137,0 m
n. m.). Vyska okolitej roviny je 121 az 122 m n.
m.. Vyska mesta Sered’ sa pohybuje od 129,2 az
130,0 m n. m.. Prechod cez Vah, na ktorom bol
brod Sered’ — Sintava bol na kéte 125,1 m n. m.,
ale samotny bod obce Sintava je 139 m n. m..
Najvyssim bodom lokality je chrbat pahorkatiny
v lese Dubnik nad Vinohradmi a to 185 m n. m..
Smerom na juh sa zvazuje do urovne 122 mn. m.
pri lese v Soporni. Je logické, Ze praveké obydlia
mohli byt’ vybudované len na tychto lokalitach,
alebo na piescitych dunéach. Pahorok nad Slad-
kovicovom je vo vyske 126 m n. m. a v Malej

Maci je postaveny kostol na kéte 125 m n. m..

Celova kost neandertdlca zo Sale



Mamuti zub - molar starsi ako 35 000 rokov z naplavenin Vahu

Na tychto miestach sa nasla kamennd indus-
tria, ktora je dokazom uvedenych predpokladov
davneho osidlenia. Pozoruhodné a zaroven naj-
dolezitejsie je to, ze tieto lokality stale spaja siet’
komunikacii, ktoré sii vo vac¢sine zachované az
do dnesnej doby. Zapad s vychodom, Bratislavu
a Nitru, spdja dolezita cestna komunikécia, ktora
krizuje cestu z juhu na sever. Su to dve vetvy
rie¢nych brodov, a to Sal'a — Veda a spominany
priechod Sintava — Sered’. Zabuda sa na brod cez
Véh z juhu v chotari Galanta — Unovce — Va-
hovce, na vychod cez Strkovec a Jarok a opit
smerom do Nitry.

Z juzného a zapadného smeru, ked postu-
pujeme smerom na Nitru, vystupuje v dialke
pohorie Tribe¢. Tvoria ho tri vrchy Zobor (588
m n. m.), Zibrica (617 m n. m.) a Vel’ky Lysec
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(547 m n. m.). Postupnym pribliZzovanim sa, st
tieto tri vrchy vidiet’ zo vSetkych stran a tvoria
orienta¢ny bod. Smerom na sever a na zapad mo-
zeme v horizonte vidiet’ pohorie Malych Karpat.
A opét’ na ich konci sa ty¢i nad Dunajom bra-
lo Devina. Sutok rieck Moravy a Dunaja vytvara
vstupnu branu medzi Bergom (480,9 m n. m.),
Devinskou Kobylou (514,1 m n. m.) a vrchom
Kamzik (439,4 m n. m.). Zaujimavostou je, ze
z okolitych ciest, Jantdrovej a Ceskej st vidi-
telné zo vSetkych stran. Sustavne sa vzdjomne
presuvaju a prekryvaju a tvoria trojvrsia Sirokej
rovine byvalého mora.

Pri tejto prilezitosti nesmieme zabudnuat
na orientaciu v teréne, ako postupovali kara-
vany a ako sa v priestore orientovali. Od ne-

paméti je zname, ze Nitra, stredisko vladarov,



a Bratislava boli priamo spojené. Holi¢ — Se-
nica —Trnava, smer na Moravu a do Ciech bol
spojeny cez Sered’ — Sintavu a Nitru. Hloho-
vec, Topol¢any, Zlaté Moravce, Levice, Su-
rany, Trnovec nad Vahom, Galanta a Sered’
tvorili priame spojnice s Nitrou — Nitrianskou
zZupou.

Bratislava (Pressburg, Pozsony) bola pria-
mo spojena v Bratislavskej Zupe s mestami
Malacky, Kuty a Brodské na Bieclav a Brno
do Ciech, cez Prahu na sever, cez Drazd’any
a Lipsko na severozapad k Severnému moru
a Atlantickému ocednu. Bratislavu s Jadra-
nom a Stredozemnym morom spajala cesta cez
Vieden — Gratz — Benatky alebo Janov. Trasa
z Trnavy na Trstin — Bukova — Jablonicu — Se-
nicu, kde sa rozdvojovala na SobotiSte, smero-
vala cez stary spoj a Biksadsky priesmyk, cez
udolie na Moravu a pokracovala cez Pol'sko
na sever k Baltickému moru. Juzna vetva spa-
jala Nitru opat’ s Jadranskym a Stredozemnym
morom cez Surany, Nové Zamky a Komarno,
smerovala cez Budin k Jadranskému moru.
Cierne more bolo spojené s nagim izemim cez
rieku Dunaj a Vah a Moravu.

Cestovanie a doprava tak predstavuje
od praddvna jednu zo zakladnych l'udskych
ginnosti. Castejsia a rychlejsia doprava vzdy
znamenala lepSiu del’bu prace, rychlejSie pre-
davanie vyrobkov a idei, a tym aj rychlejsi
rozvoj spolo¢nosti. Pohyb v krajine bol vzdy
ovplyvneny mnoZzstvom okolnosti. Dizka tr-
vania cesty bola ovplyvnena nielen vzdiale-
nostou pociato¢ného a cielového miesta, ale
velku ulohu zohrala aj Clenitost’ terénu, roc-
né obdobia, pocasie, pouzité dopravné pro-
striedky, ndklad, motivacia cestujucich, ich
schopnost’ zorientovat’ sa v teréne a mnozstvo
d’alSich faktorov. Na najviac frekventovanych

miestach, kadial’ viedli dial’kové cesty, vznika-

Praslen z Malého Chlumu, Boritov,

Cesko (6. stol. pi. n.1.)

li sidliska, ktoré sluzili ako obchodné miesta
a k bezpe¢nému odpocinku cestujucich. Na-
priek tomu, Ze cestovanie bolo 'ud’om blizke
uz od paleolitu, k vyraznému rozvoju dialko-
vého cestovania a obchodu dochddza predo-
vSetkym v dobe bronzovej, kedy sa prehlbuje
spolocenska del'ba prace. V tejto dobe je moz-
né uvazovat o vzniku Specidlnej spolocenske;j
vrstvy obchodnikov, ktori namiesto ndhodnej
vymeny produktov pouzivaju platidla s pev-
nym ekvivalentom hodnoty (medené hrivny
a bronzové¢ kruhy), §pecidlnou skupinou cesto-
vatel'ov boli tiez hl'adaci kovov.

Prvé informacie o dejindch z oblasti Zadu-
najska a strednej Eurdpy prinasaju pramene li-
terarnej povahy, €ize excerpty z diel antickych
(gréckych) autorov. Zachytavaju dajné poloho-
pisné vodstva, pohoria a osidlenie tohto uzemia.
Pomenovanie rieky Dunaj sa vyskytuje v grécti-
ne ako Istros. Prvé znalosti Grékov o obyvatel-
stve sidliacom okolo Dunaja boli vel'mi utrzko-
vité a nepresné. Uzemie nad Dunajom zaludnili

réznymi mytickymi narodmi, ktoré prenikali aj
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Cestovanie na vozoch v stredoveku (freska v zamku Manta, Piemont, Taliansko)

do dramatickej tvorby ako napriklad spominani
,igrici® — zabavni herci. Charakteristickymi ¢rta-
mi Uzemia bola nevlidnost’, chlad, drsné podne-
bie a najmi vzdialenost’ od civiliza¢nych centier
Stredomoria. Vnutrozemie Eurdpy lezalo mimo
ich sféry vplyvu, zaujimali sa hlavne o geologic-
ké a etnografické informacie. Ich pozornost’ sa
sustredila len na Keltov (Zadunajskych), s ktory-
mi mali vel'mi dobré skusenosti. UZ v 3. storo¢i
p. n. L. prenikli tieto kmene cez Termopyly az do
stredného Grécka a v r. 279 p. n. 1. obliehali Del-
fy. O zvykoch a mravoch Keltov pisal Poseido-
nos a neskor Strabon.

Po Grékoch, aj rimski autori dopliajii a spres-
nuji spravy o Dunaji, Morave (Marus), Vahu
(Duria) a Hrone (Granua). Podobne aj pohorie,
ktoré povodne zahfiialo horské pasmo Hercyn-
sky les v strednej Eurdpe sa zacina diferencovat’
a vy¢letiovat’ na mensie pohorie Gabréta (asi Su-
mava a Cesky les), pohorie Sudéta (asi Krusné
hory), les Luna (Mesacny les — asi Pavlovské vr-

chy alebo Mal¢ Karpaty) a podobne.
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Vrcholom geografickych znalosti o naSom
uzemi v 2.storo¢i n. 1. bol geograf a astronom
Klaudius Ptolemaios. Vytvoril tisice dvojic bo-
dov na urcenie polohy jednotlivych miest, riek
a ich ohybov, pohori a jazier a tak zostavil ucele-
né mapy, ktoré sa tykaju aj nasho izemia. Na t
dobu boli tieto tidaje presné, ale v dnesnej dobe
vykazuji nepresnosti, pretoze pouzival jednot-
ky ako dva dni pochodu a podobne. Cim viac sa
vzd’aloval od Rimskej riSe, tym boli udaje ne-
presnejsie, no aj napriek tomu polozil zéklady
geografie.

Aj Herodotos vo svojich spravach z polovi-
ce 5. storo€ia p. n. 1. popisuje postup Grékov
od tustia Istra — Dunaja do vnatrozemia a tiez ho-
vori o menSich riekach, o pritokoch Dunaja na
hlavnej dopravnej tepne. Popisuje pohoria po-
zdiZ rieky a aj obyvatelov, s ktorymi prichadza
do styku. Pre peSie karavany a vojsko sa vytvara-
li koridory cez priechodné miesta v blizkosti riek
a skratky cez lesy. V ich blizkosti sa budovali
osady.



V tejto dobe sa k doprave vyuzivali dvojkolové
a Stvorkolové vozy, sanky, po riekach jednoduché
lode a plte. Tieto dopravné prostriedky celkom
zovSedneli v nasledujicej dobe zeleznej a v jej
mladSom tuseku sa zacinaji v obchode pouzivat
zlaté a strieborné mince. Vyznamny posun v po-
dobe ciest nastal v rimskej dobe v juznej Casti Eu-
ropy, kedy rimski cisari venovali vel’kll pozornost’
uprave komunikacii. NajvyznamnejSie cesty boli
speviiované, pravidelne upravované a miestami
nieckde dokonca aj vydlazdené. Situécia v ,bar-
bariku“ severne od Limes Romanus bola podstat-
ne horsia, kvalita tunajSich ciest sa nevyrovnala

urovni rimskych ciest ani v stredoveku.

V ranom stredoveku nadviazal vyvoj sie-
te komunikécii na uz pomerne ustalené smery
dialkovych ciest, z ktorych niektoré pretrvali uz
od praveku, a taktiez aj na siet’ miestnych chod-
nikov, ktoré boli vytvarané prevazne v dobe slo-
vanského osidlenia od 9. storocia n. 1..

Dopravnu siet’ tvorili dialkové trasy, spaja-
juce centra s okolitymi krajinami a s hlavnymi
europskymi centrami a miestne chodniky, spaja-
juce d’alSie sidla navzajom. Vytvarali sa postup-
ne podla spravnych, obchodnych a vojenskych
potrieb s ohl'adom na prirodné podmienky, po-
vahu a priechodnost’ terénu. Cesty viedli, pokial’

to bolo mozné, ¢o najl'ahsie prekonatelnym teré-

Dlazdenie cesty- ilustracia v stredovekom rukopise z r. 1448
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nom, prechadzali rovinatymi isekmi v dostupnej
vzdialenosti od zdrojov vody, avSak vyhybali sa
barinam a mokradiam. Stavitelia starych ciest sa
snazili, aby cesty mali rovnomerny spad, velké
obluky a aby boli chranené pred vodou, predo-
vSetkym aby viedli smerom najmensicho odpo-
ru. Ako orientaéné body obvykle sluZzili kopce,
najmi vyrazné, alebo okraje pohori, krizovatky
ciest ¢i brody. Krizovatky ciest boli ozna¢ované
drevenymi tyCami, vyraznymi stromami, hro-
madou kamenia, vzty¢enou kamennou stélou,
neskor krestanskymi symbolmi kriZa, obrazmi
a sochami svitych, boZzimi mukami ¢i kaplnkami.
Prace spojené s budovanim, udrzovanim a opra-
vami dial’kovych ciest, ktoré v davnych dobach
mozno vykonavali prislusnici jednotlivych kme-
flov, sa v ranom stredoveku stali izemnou po-

vinnost’ou. V suvislosti s thradou za budovanie

a opravy ciest, mostov, hati a brodov sa vyberalo
myto, panovnikovi prindlezalo clo za tovar do-
vazany cez hranice.

Cesty, a to aj hlavné, boli spociatku uzke, ¢asto
zarastali, ked’Ze viedli prevazne zalesnenou kraji-
nou, v ktorej boli len vymyt¢ a vychodené priese-
ky. Cez vodné toky sa prechddzalo brodmi alebo
sa prekonavali kompami, mosty boli vzacne.

K preprave tovaru sa vyuzivali hlavne pre-
pravné zvierata: t.j. kone a mulice nestice naklad
na nakladnych sedlach, a vozy. Vo vozoch cesto-
vali aj osoby, ktoré kvdli svojmu veku, ¢i zdra-
votnému stavu nemohli ist’ na koni alebo peso.
Vozy boli dvojkolové alebo Stvorkolové so $pi-
covymi alebo plnymi kolesami, korbou uloZenou
priamo na nepohyblivych napravach a s ojom
pevne spojenym so spodkom vozu. Odbocovanie

s tymito vozmi bolo vel'mi narocné.

Stredoveki pocestni (freska v zamku Manta, Piemont, Taliansko)
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Stredoveka predstava o cudzich krajindach (tava a cernoch na freske v kostole v Kraskove, Slovensko)

Smery ciest, tak ako sa vytvorili v priebehu
ran¢ho stredoveku, zostali aj v d’alSom obdobi
pomerne zachovalé, k uréitym zmendm doslo
v priebehu kolonizécie a zakladania miest, kedy
s postupom osidl'ovania vzrastala hustota ciest
a niekedy dochadzalo aj k tiprave smeru dial’ko-
vych tras. Prispdsobovali sa polohe novozaloze-
nych miest ako obchodnych a spravnych centier
s prevladajucou remeselnou vyrobou, s funkciou
trhov. Nepriaznivy vplyv na rozvoj obchodu
a komunikécie mal systém privilégii, myt, cla
a nutenych skladov.

V historickej dobe boli Cechy az do 12. sto-
roCia takmer celé pokryté prevazne listnaty-
mi lesmi, obklopujuce malé plochy spociatku
riedko osidlenych nezalesnenych nizin. Cesky
stat, ktory sa formoval od zaciatku 10. storocia,
obklopovala prirodzena hranica, ktora tvorili,
okrem pohrani¢nych oblasti juznej Moravy, hory

s postrannymi pralesmi. Zemskymi branami

a priechodmi v pohrani¢nych lesoch vstupovali
do Ciech a na Moravu zemské chodniky, ktoré
boli dolezité zo strategického aj obchodného
hladiska. Smerovali predovsetkym do Prahy,
Brna a Olomouca a spojovali Cechy s Eurdpou.
Dialkové komunikéacie boli vyznamnym prvkom
v hospodarskom Zivote spolo€nosti, prispievali
k jeho rozvoju a ku genéze mestskych aglomera-
cii, takisto k Sireniu podnetov kultary a technic-
kych inovacii. Avsak v dobe vojnovych konflik-
tov zaznamenali zvySené ohrozenie obyvatel'ov
zijucich v ich blizkosti, lebo vojska sa po nich
pohybovali pri svojich presunoch. Podobne to
bolo aj so Sirenim réznych nakazlivych epide-
mickych ochoreni.

Siet’ zemskych chodnikov sa postupne roz-
vetvovala a zahust'ovala, niektoré trasy sa me-
nili podl'a pristupnosti terénu a vznikali aj nové
centrd hospodarstva a obchodu. V Cechach sa

zemské cesty hviezdicovito zbiehali do Prahy
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Dobove predstavy o tom, ¢o mozZe pocestny
stretnut, zive tvory (Dis ouventurlich buch
bewiset wye von einer frouwen genant
Melusina, 1474)*

so vSetkych svetovych stran. Od severu viedla
Zitavska, Chlumecka (Srbské) a Mostecka cesta,
zo zapadu Via Magna a Domazlickd. Z juhoza-
padu mierila z Rakuska zndma Zlata cesta nazy-
vana Via Aurea. Z Prahy na vychod smerovali
hlavné cesty do Pol'ska — Kladsk4, nazyvana tieZ
Sliezska, Pol'ska ¢i Nachodska, k juhovychodu
na Brno tzv. Trstenickd a cez Jihlavu Haberska.
Z Moravy potom viedli d’al§ie smery zemskych
ciest do Viedne, Uhorska a Pol’ska.

Od 14. storocia sa rozvinul systém pozemnych
ciest — pozemné cesty boli rozSirované a zlepsila
sa ich uprava. Na ochranu proti kradeziam a pre-
padom platilo od r. 1361 nariadenie vykl¢ovat
les po obidvoch stranach ciest na vzdialenost’ ,,co

by kameniom dohodil, ktory sa vosiel do paste®,
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v 16. storo¢i potom bola tito Sirka stanovena
na lesny povrazec t.j. 32 m.

Rozvoj obchodu viedol k rozmachu dopra-
vy a tiez k rozsireniu dopravnych profesii. Uz
v 13. a 14. storoc¢i zabezpecovali obchodnu do-
pravu okrem kupcov s vlastnymi vozmi aj najati
povoznici a od 15. storo¢ia furmani, ktori zabez-
pecovali prevozom najmé dialkové obchodné
spojenie ako Speditéri. Boli zodpovedni za riad-
ny dovoz tovaru a pripadné straty niesli na vlast-
né naklady. Nad’alej vSak tovar Casto dopravo-
vali nosici s noSou alebo krosnami a zvieratami.
ZlepSenie stavu ciest umoznilo zdokonalenie
vozov a ich Specializaciu, od 15. storocia sa za-
¢inaju vyrabat’ vozy s prednou otdacou napra-
vou, od prelomu 15. a 16. storocia boli v doprave
zavadzané pre osobnu dopravu l'ahSie vozy — tzv.
koce. Este stale vSak v osobnej doprave prevla-
dalo cestovanie na komnoch, muliciach, muloch
a osloch.

V 18. storoci sa podla francuzskeho vzoru
zacali budovat’ cesty so spevnenym povrchom.
Na Morave bola stavba Statnych ciest zahdjena
v roku 1727. Aj ked’ préace spociatku postupovali
pomaly, do konca 18. storo¢ia bolo na Morave
516 km Statnych ciest. K vedeniu vystavby bolo
v roku 1767 zriadené samostatné moravské cest-
né riaditel’stvo.

Strukttira hlavnych suchozemskych komunika-
cii sa az do prvej polovice 18. storocia vyraznej-
Sie nemenila a v podstate sledovala smery starych
pozemnych ciest. AZ vzrastajici vyznam kvalit-
nej komunikacnej siete pre rozvoj hospodarstva,
dopravy a post (aj pre strategické ucely) podpo-
rili v 30. rokoch 18. storocia zahdjenie prestavby
komunikacii. A to najprv Siestich hlavnych ciest
— Linecka, Zitavska, Viedenskd, Risska, Lipska
a Sliezska. Neskor bola upravena tiez Zlata cesta.
Sliezske vojny a sedemroc¢na vojna vSak habsbur-

skt monarchiu finan¢ne vycerpali a k oZiveniu



zaujmu o zlepSenie stavu zemskych komunikacii
doslo az v 18. storoci.

S hospodarskym vyvojom spolo¢nosti a s po-
stupom priemyselnej revoltcie a celkovo s ve-
decko-technickym pokrokom, stviseli zasadné
premeny dopravnej siete na izemi Ciech. Po roku
1804 bol v cestnom stavitel'stve zavedeny novy
systém tzv. dobrovolnej konkurencie vrchnosti
a poddanych. Vrchnost’ hradila nédklady na mu-
rované cestné stavby, napriklad priekopy, mosty
a ochranné steny, poddani z okruhu dvoch mil
z okolia budovanej komunikacie sa podielali
na stavbe formou cestnej roboty — dovozom mate-
ridlu a prace. NakladnejSie stavby platil Stat z cest-
ného fondu a priamy stavebny dozor na stavbach
vykonavalo Cestné riaditel'stvo. Do 40. rokov
19. storo¢ia bola v Cechach naprojektovana vy-
stavba siete hlavnych cisarskych ciest dokoncena,
zlepsila sa aj kvalita a hustota komunikacii regio-
nalneho vyznamu. Na Morave a Sliezsku sa vSak
vyvoj dopravnej siete uberal pomal$im tempom
oproti Cecham. Sposob dobrovolnej konkurencie
sa tu neuchytil a rozvoj cestnej siete pokracoval
do polovice 19. storo¢ia pozvolna. Od polovice
60. rokov 19. storocCia zahustili siet’ Statnych ciest
nové okresné a obecné cesty.

Zeleznice sa objavili ako novy dopravny feno-
mén v druhej Stvrtine 19. storoCia a zaklad Zelez-
ni¢nej siete sa sformoval v 50. — 70. rokoch 19. sto-
roc¢ia. Umoznili rychlejSiu a objemom obsiahlejSiu
prepravu 0sob i surovin a priemyselnych vyrobkov
na vel'ké vzdialenosti. Prepojili ¢esky obchod so
zahrani¢nymi trhmi, ovplyvnili rychly rast miezd,
posobili na geografické rozmiestnenie ekonomic-
kych aktivit spoloCnosti a spristupnili menej roz-
vinuté regiony. K najstar§im Zelezni¢nym tratiam
patrili Severna dréha cisara Ferdinanda z Viedne
do Bréclavi a Brna z roku 1839 s pokracovanim
do Pierova, Olomouca (1841), Bohumina (1847)
a Opavy (1855) a d’alsi z Brna do Ceskej Tiebovej

(1849). Zeleznice nepokryvali ¢eské tizemie rov-
nomerne, trate sa v tejto dobe koncentrovali v se-
vernych, severozapadnych a vychodnych Cechach
ana severnej Morave. To zodpovedalo rozmiestne-
niu vyznamnych hospodarskych regionov s preva-
hou uhliarskeho, strojarskeho, textilného a cukro-
varnickeho priemyslu. Premeny krajiny, ku ktorym
doslo vd’aka budovaniu modernej siete komunika-
cii v 19. storoci, boli vyznamné a trvalé.

Po roku 1918 sa prestavba dopravného systému
zamerala na podporu trds do namornych pristavov
a na zabezpecenie dopravného spojenia Slovenska
a Podkarpatskej Rusi s ostatnymi ¢astami republi-
ky. V povojnovom obdobi sa znovu zmenila Struk-
tira osidlenia. Do reliéfu krajiny zasiahla vystavba

novych komunikacii dial'ni¢ného typu.

Dobové predstavy o tom, ¢o moze pocestny
stretnut, déemoni (Dis ouventurlich buch bewiset

wye von einer frouwen genant Melusina, 1474)*
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Pecat’ krala Karola Roberta na listine zo 6. januara 1336 (Archiv Mesta Brna)*
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Via Bohemica v stredoeurdpskom kontexte

V polovici 30. rokov 14. storocia sa Cesky
kral’ Jan Luxembursky ocitol v situécii, kedy bol
takmer zo vsetkych stran obklopeny nepriatel'mi.
Stali proti nemu bavorski Wittelsbachovci na ¢ele
s cisarom Ludovitom, rakuski Habsburgovci
a pol'sky kral’ Kazimir.

K zhorSeniu vztahov Jana Luxemburského
s cisarom LCudovitom Bavorskym a k obratu
v jeho mocenskej politike doslo po smrti papeza
Bonifaca VIII.. Ich vztahy sa potom uplne
vyhrotili po smrti Henricha Korutanskeho, ktory
zomrel 2. aprila 1335 bez muzského potomka
a z tohto dovodu dedi¢sky narok prindlezal
Janovi Henrichovi, mladSiemu synovi Jana
Luxemburského, ktory bol manzZelom jedinej
Henrichovej dedicky Margity. O zem Henricha
Korutanskeho - Korutansko, Kransko a Tirolsko,
ktoré boli strategickou spojnicou s Talianskom,
vSak wusilovali aj bavorsky Wittelsbachovei
a rakuski Habsburgovci, ktori sa nakoniec
s cisarovym prispenim o dedi¢stvo podelili
na ukor Luxemburgovcov.

Nepriatel'stvo s pol'skym kralom malo
dlhé trvanie a jeho pri¢inou bol spor o pol'ska
kralovska korunu, lebo Jan Luxembursky,
ako nastupca poslednych Piemyslovcov, ktori
boli okrem ceskych aj pol'ski krali, si tiez
narokoval na pol'ski korunu a medzi svojimi
titulmi pouzival aj titul pol'ského krala, aj ked’
sa jednalo skor o formalne vyjadrenie naroku
ako o fakticku vladu. V rokoch 1327 — 1329 sa
Janovi Luxemburskému sice podarilo k ¢eskému
pripojit’
kniezatstiev, hlavné pol'ské uzemia vSak zostali

kralovstvu vacsinu  sliezskych
mimo jeho mocenského vplyvu.
V priebehu roku 1335 sa vSak Janovi

Luxemburskému podarilo, za asistencie jeho

syna vojvodu Karola, hroziace nebezpecenstvo
odvratit’ uzavretim spojenectva s polskym
kralom Kazimirom Velkym a neskor aj
s uhorskym kral'om Karolom Rébertom.

Najprv sa podarilo vojvodovi Karolovi
uzavriet s Kazimirom v Sandomieri 28. maja
zmluvu o primeri. Po dalSich jednaniach
bol 24. augusta 1335 v Tren¢ine dohodnuty

predbezny mier medzi zastupcami pol'ského

Karol Robert (socha v Aleji kralov,

Cecejovce, Slovensko)
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Kral Zigmund Luxembursky, vauk Jana
Luxemburského a mladsi syn ceského krala
Karola 1IV. (Ulrich von Richental Chronik des

Konstanzer Konzils)*

krala a Janom Luxemburskym a jeho synom
Karolom, s podmienkou, ze kral’ Jan sa navzdy
vzda uzivania titulu pol'ského krala a Kazimir
Velky sa zriekne vSetkych ndrokov na sliezske
kniezatstvd. K uzatvoreniu dalSej zmluvy
v novembri 1335 vo VysSehrade pristapil
aj uhorsky kral Karol Roébert z Anjou ako
prostrednik v rokovani. Jan Luxembursky sa
definitivne vzdal naroku na pol’ské kralovstvo,
za Co sa Kazimir zaviazal k zachovaniu
mieru s Ceskym kralom. Tato zmluva bola
znovu potvrdend oboma panovnikmi v marci
1337, trencCianske zmluvy boli ratifikované

Kazimirom Vel'kym az 9. januara 1339, kedy sa

18

definitivne zriekol vSetkych narokov na sliezske
kniezatstva.
dohod  bolo

aj stanovenie novej dialkovej obchodnej cesty

Stcastou  spominanych
z Uhorska cez Moravu do Ciech a odtial' d’alej
do Norimbergu. V listine Karola Roberta
zo 6.1.1336 sa uvadza zoznam miest, cez
ktoré maji kupci z Ciech a Moravy chodit
od uhorskych hranic do Trnavy a odtial’ d’alej
do Budina.

Uhorski Anjuovci a ¢eski Luxemburgovci sa
navzajom zaviazali spojenectvom k vojenskej
pomoci, ¢1uz by sajednalo o ¢iastocni pomoc pri
uto¢nych vpadoch, alebo o pomoc toho ¢i onoho
kralovstva pri napadnuti spojenca nepriatel'om.
A niet pochyb, Ze dohovor bol namiereny
predovsetkym proti Habsburgovcom, explicitne
to bolo priznané ustanovenim, ze s nimi nema
ani Jan, ani Karol Robert oddelene uzatvarat
mier. Proti rakaskym Habsburgovcom bolo
Obchodné
styky Uhorska so zdpadom prechadzali vtedy

namierené aj dalSie opatrenie.
vacsinou po Dunaji cez Vieden, ktora sa stala
vyznamnym strediskom tohto obchodu a toto
jej postavenie bolo navySe upevnené réznymi
privilégiami a prisne strazenym pravom skladu.
Kral' Jan sa to snazil zmenit' a zaroven tak
oslabit’ postavenie Viedne, a tym aj rakuske
uzemie v medzinarodnom obchode. V dohode
s uhorskym kral'om sa pokusil odklonit’ obchod
z Nemecka do Uhorska cez Cechy a Moravu.
Vyznamné miesto na tejto obchodnej trase
malo zaujat’ Brno, podobne ako mala dovtedy
Vieden, ale s vyhodou vicsich slobdd a mensich
viazanosti skladu pre cudzich kupcov. Plan to bol
velkorysy a isto by spdsobil rakuskym susedom
vazne problémy, ale k jeho uskuto¢neniu bolo
nutné presvedcit’ najméd nemeckych kupcov, aby
vyuzivali tato cestu. Bolo treba vyjednavat’ nielen

s riSskymi mestami o zaisteni vyhod, ktoré mali



Kral' Ludovit Velky, syn Karola Roberta (socha v Aleji kralov, Cecejovce, Slovensko). Ludovita I.
Velkého pozna historia ako predvidavého panovnika, za viady ktorého dosiahlo uhorské kralovstvo
postavenie europskej velmoci a prezivalo hospodarsky a kulturny rozkvet. Na pocest svojej korunovdcie
podnikol krizovii vypravu proti Litovcom a dobyl Cervenii Rus, ktorii pripojil k Uhorsku. V roku 1367
zalozil prvii uhorsku univerzitu. Kral sa opieral o nizsiu Slachtu a mestd, ktorym poskytoval pocetné
privilégia. V roku 1374 zacal vojensku vypravu proti Turkom a podarilo sa mu zvitazit nad sultanom
Muradom I. Casto a rad sa zdrZiaval v Trnave, kde aj v septembri 1382 zomrel. Na mieste kde stavala

jeho kuria je dnes pamdtna tabula. Kralovska kuria bola zburana v 50- tych rokoch 20. storocia.
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Denare krala Karola Roberta zv. 1327

konkurovat’ zavedenym vysaddm pre viedensky
obchod, ale iSlo predovSetkym o prekonanie
réznych miestnych prekdzok na ceskom
a uhorskom uzemi, ako boli cld stoli¢nych
panov, napriklad ostrihomského arcibiskupa
a starych prijemcov podielov na ceskych
colniciach, zaujmy domacich kupcov a dalSie.
Z niekol’kych zachovanych listin vyplyva, ako
sa v nasledujucej dobe z Ceskej a uhorskej strany
diali skutocne vazne ndbehy v tomto smere,
a ze sa na nich podielali aj prazski mestania,
ktori sa snaZili pre nova obchodnu cestu vytvorit
s niekol’kymi riSskymi mestami skutocné
konzorcium ,,kupcov kralovstva ¢eského a im
obchodu pridruzenych®. V roku 1337 prisli
k arcibiskupovi ostrihomskému, ktorého uzemim
prechadzala cesta z Moravy do Pesti, poslovia
- po jednom mestanovi z Mohuce, Augsburgu
a Norimbergu a dvaja prazski mestania — so
ziadostou o znizenie ciel, ¢o im aj arcibiskup
prisl'tibil. Viedenské pravo skladu nedovol'ovalo

nemeckym kupcom vozit’ tovar aZz do Uhorska,
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rovnako tak aj uhorski kupci nemohli sami
dovazat z nemeckého uzemia. Cudzi kupci
museli tovar vo Viedni zlozit' a predat, o
v kone¢nom doésledku tovar predrazovalo.
V roku 1336 sa Jan Luxembursky pokusil
oslabit’ poziciu Viedne a tym aj Habsburgovcov
v medzinarodnom obchode a presunut’ zapado-
vychodnu obchodnt trasu cez ¢eské izemie, kde
podla jeho planu malo miesto Viedne zaujat’
Brno. Kral’ Jan mohol cudzim kupcom ponukat’
vyhody a pozyvat’ ich, aby vyuzivali novu cestu,
nemohol im vSak zabranit’, aby vyuzivali start
cestu Podunajskom a tak k vaé¢Siemu odklonu
obchodu do ¢eského uzemia nedoslo. Karol IV.
sa za svojej vlady pokusil o kontrolu podunajske;j
obchodnej cesty ovladnutim hradu Donaustauf
na Dunaji pri Regensburgu, avSak ani tento
pocin nepriniesol valné vysledky a Karol V. bol
nateny vzdat’ sa hradu a upustit’ od velkolepého
planu.

Vysehradské dohody boli zdkladom tohto

pokusu a mali teda priniest zasadny zvrat



doterajS§ich pomerov v  stredoeuropskych

mocenskych pomeroch, néjdenim naleZitej
opory vo vychodnom spojenectve k chystanému
boju s Habsburgovcami a cisarom. Pokial’ by
bol tento boj uspesny, mohol Luxemburgom
zaistit’ nielen ohrozené korutanske dediéstvo, ale
mohol spdsobit’ dalekosiahle dosledky v risskej
politike. Ako sa zda, kral’ Jan s tymito zmenami
pri vySehradskom rokovani so svojim uhorskym
spojencom pocital a mieril zrejme k najvyssiemu
ciel'u, ktorym malo byt znovuziskanie rimskej
koruny pre jeho rod. DosvedCuje to listina
Karola Roéberta z 3. septembra 1335, v ktorej
sa stanovilo, Ze zmluva ma platit’ nielen vtedy

keby Jan zostal v terajSej kral'ovskej dostojnosti

ale ,,aj keby prisiel a bol povzneseny k inému
vzneSenému stavu a cti“. Nemozno pochybovat’
o0 tom, Ze tu na ni¢ iné nepomysl’al ako na cisarsku
hodnost’. Plan sa vSak nenaplnil, okrem iného
aj preto, ze sa nepodarilo udrzat' priatel'sky
spolok uzatvoreny v roku 1335 medzi ¢eskym
auhorskym kral'om. Obchodna trasa, ktord vzisla
z vtedajSej politickej situacie a strategickych
planov Jana Luxemburského, neziskala prevahu
nad zavedenou cestou Podunajskom a aj napriek
d’al§$im pokusom o jej ozivenie v neskorSich
dobach, zostavala vedl'ajSou trasou.

V archive mesta Brno sa nachadza listina
Karola Roberta z roku 1336 vztahujica sa

k Ceskej ceste. Jej znenie je nasledovné:

Fragment z listiny krala Karola Roberta zo 6. janudra 1336 ( Archiv Mesta Brna)*

21



Najstarsia znama ilustrdcia mesta Budina zo Svetovej kroniky Hartmanna Schedela (1493)
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My Karol, z BoZej milosti kral’ Uhorska, znenim tejto listiny ddvame na vedomie
vsetkym, Ru Ktorym sa dostane, Ze ak verejnd cesta obchodnikov prechddzajiicich z ndsho
Krdlovstva do Ciech a do inych susednych Rrilovstiev a naopak, prichddzagiicich z Ciech
a z inych susednych Rrilovstiev do ndsho Rrilovstva so svojimi vecami a obchodnymi
tovarmi, od vojnovych a mnepokojnych Cias pre iklady zlocinnych [udi a nepristojné
vyberanie myt takmer doteraz a neprestajne bola mimo pouZivania, my, ako na nds dolieha
BoZskym riadenim zverend tiloha, pre pohodlnejsi a poRojnejsi prechod tychto (obchodnikov)
medziinym sme intenzivnejsie obrdtili smer ndsho rozmyslania na opravu a obnovenie
pévodného stavu, v zdujme toho sme pred casom mali rozhovor so vzneSenym a sldvnym
panovnikom pdnom Jdanom, z BoZej milosti osvietenym Krdlom Ciech, nasim najdrahsim
bratom, s osobitnym zameranim na horeuvedené problémy. Konecne po zvdZeni uZitocnosti
pre obidve Rrajiny, po zrelej vivahe s preldtmi a baronmi ndsho Rralovstva a na ich radu
sme pre obchodnikov tak nasich, ako aj Ceskych a z inych susednych Krajin zariadils,
Ze tieto cesty a hradské budii schodné a priechodné a Ze myta sa budii vyberat a urcovat na
miestach a spésobmi dolu vyznacenymi, rozumie sa: na prvom vstupe na hranice Uhorského
Rralovstva v Holici, [udovo zvanom aj Novy hrad, md sa platit osemdesiatina z obchodnych
tovarov. Odtial’potom alebo v Sastine, alebo v Senici sa md platit od RaZdého obchodného
voza, Rtory sa [udovo nazyva rudas, jeden [0t alebo tri vaZky. Od kaZdého voza, zvaného
aynczas, polovicné myto alebo polovicny [ot. Odtialto v Jablonici v okoli hradu Korldtov
Kameti md sa platit len mostné myto tak, Ze od RaZdého Rotia alebo vola tahajiiceho voz

sa plati jeden viedensky dendr. Od dobytka, Rtory md byt vystaveny na predaj, rozumie



.....

- oviec, ROz a bravov rovnako jeden viedensky dendr a nie viac. Odtial’ dalej v Bukovej
alebo v Bitiovciach sa md platit myto ako v Sastine a Senici len od obchodnych vozov.
Okrem toho od mesta Trnavy aZ po Budin na niZsie uvedenych miestach sa md vyberat myto
horeuvedenym spdsobom od obchodnych vozov. ®o prvé vo Vickovciach, potom v Sintave,
dalej v dedindch ostrihomského arcibisRupa Nydrhid a Dvory; tieZ za Dunajom z tejto
strany v Ostrifiome, potom v dedine Caba, potom v dedine Svity Jakub pre starobudinsky
hrad a v budinskej brane majii vyberat myto rovnako od vozov, ako bolo vyjadrené hore,
s objasnenim toho, Ze v horeuvedenych mytnych staniciach nesmie dojst R zdrZiavaniu
sa okrem miest, v Ktorych sme zriadili vyberanie tridsiatRov. VsetRy tieto mytne miesta, ako
vieme podla vyjadrenia brnianskych mestanov z Ceského Ryilovstva a nasich trnavskych
mestanov, boli zriadené od Cias Rrdla Bela a budii zdRonné a pravoplatné.

Z toho dovodu zvoldvame vsetRych obchodnikov, tak nasich a ceskych, ako aj z inych
Rrajin, prechddzajiicich so svojimi tovarmi, a oznamujeme im touto listinou, Ze so svojimi
vecami, tovarmi a majetkami budii mat odteraz aj nadalej slobodnii moZnost pokojne,
bezpecne a bez akejRolveR preRdZky zdravo a bezpecne prechddzat cez spomenuté mytne
stanice.

Toto ddvame Vdm magistrom, ftefano'vz’, synovi Lacka, kasteldnovi z Holica, Branca
a Beckova, rovnako bratislavskému Zupanovi MikuldSovi, zvanému Treutul, Rasteldnovi
z Korldtovho Kameria a z Hédervdru, ale i Vaviincovi Slovdkovi, Rasteldnovi zo Sintavy,
drZiacim v pritomnosti spominané nase pocty, ako aj v budiicnosti ustanovenym tiradnikom
a nasim Rasteldnom v podobe Rralovského ediktu s najprisnejsimi rozRazmi. Vds zase,
pdna ostrihomského arcibisRupa, Ziadame, Vim a spolu s Vami aj inym preldtom Rostolov,
Slachticom a ostatnym [udom akejRolvek hodnosti a postavenia straZiacim a drZiacim
niektori z menovanych mytnych stanic podobné pevne nariadujeme touto listinou, Ze ste
povinni s ohladom na nasu hojnejsiu priazeti a starostlivost spominané slobodné a bezpecné
cesty bez akejkolvek preRdZRy a poRojné pre spominanych obchodnikov udrZiavat, nedovolit
ani nijakym spésobom obchodnikov obtaZovat a znepokojovat, ani na menovanych mytnych
staniciach nad spominany spésob vyberania myta zataZovat, ind¢ taZko urazite nds
Majestdt. Toto vSetko i spominané jednotlivosti chceme, aby ste Vy, spominani nasi verni
a mili, postupné publiRovali a vyhldsili na trhoch a verejnyjch miestach a v provincidch.
Dané na VySehrade na sviatok Troch Rrdlov roku Pdna 1336.
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Trnava ako délezitd zastavka na Ceskej ceste (mapa II. vojenského mapovania, 1819 - 1869).
Trnava, ako osada pri rieke Trnavka, sa pisomne spomina az zaciatkom 13. storocia. Jej existenciu je
mozné predpokladat najneskorv 9. storoci. Nachadzala sa navzemi byvalych velkomoravskych hradisk
v okoli Majcichova. Osada stala na kriZovatke ciest a najmd v 12. a 13. storoci zaznamenala najvdicsi
rozmach prave z prekvitajiiceho obchodu. Tato trhova osada prevzala spravne a hospodarske funkcie
niekdajsieho majcichovského centra. Bola aj kultovym strediskom pocas obdobia Velkej Moravy,
mala jedno z najstarsich patrocinii zasvitenych sv. Jurajovi a rozsiahle trhové priestory v strede
osady, kde prechadzala hlavna cesta. Jej povodny nazov je mozné predpokladat prave z odvodenych
trhov, ktoré sa stali znamymi, pravidelnymi a velkymi. Novi kolonisti, najmd obchodujiici Nemci
prichaddzali na jej uzemie najmd preto, ze lezala na vyznamnej obchodnej krizovatke dialkovych ciest,
ktoré spajali Uhorsko s Moravou, Cechmi a so zdpadnou Eurépou. Odbocka na sever pokracovala
Povazim po ceste Via Magna az do Sedmohradska. Vyhody ochrany a bezpecnost' obchodnikov

a kupcov zarucovali aj pritomné ozbrojené vojska.
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Via Bohemica na Uzemi Slovenska

Uz pred mnoho tisic rokmi sidlil ¢lovek
v dneSnych VIckovciach, Krizovanoch, Géni,
Vel’kej Maci, Majcichove a okoli. Toto mocaristé
udolie bolo zékladom pre obzivu, vznik
pol'nohospodarstva a chov zvierat, rybolov, ale
Casté zaplavy a rozvodnené toky na tomto izemi
zakryli najstarSie pamiatky po obyvateloch
regionu. Tieto plochy Uzemia ddvali moZnost
kontinuadlnemu vyvoju osidlenia aj v neskorSom
obdobi, kedy zil na prelome doby Tadovej
mezoliticky ¢lovek.

V blizkosti
niekol’ko osad, kde byvali a zili 'udia z doby

Sintavského brodu sa naslo

kamennej. Zaoberali sa zberom plodin a neskor
aj obrabanim pody. Zvysky osad sa zachovali
na najvyssich pieskovych vyvySeninach,
na ostrovoch v inundacii Vahu, doteraz znamych
ako pieskové duny a pahorky. NajznamejSie
z nich su Seredské a Macianske visky.

Zmena spdsobu zivota obyvatel'ov sidliacich
na iare Sintava - VI¢kovce a Sintava - Nitra sa

po piatom tisicro¢i pred n. l. rychlo meni.

Kamenné mezolitické nastroje, seredska skupina sauveterrienu (Slovensko)
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Pohl'ad na archeologické ndlezisko Macianske vi-sky v roku 1995 (SERED dejiny mesta, Mesto
Sered, 2002)

Pohlad na nalezisko v sucasnosti
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Pocet osad v tejto lokalite pribuda kazdym
storo¢im. Najvacs§i rozvoj nastal v dobe
bronzovej a zeleznej, kedy sa v tomto kraji
objavuje mnozstvo osad, ktoré sa sustred’ovali
v okoli komunikdcii spajajucich stredny Dunaj
s Moravou a Labe krizujucich pri Sintave rieku
Vah. Sintava sa stala krizovatkou ciest z vychodu
na zapad a z juhu na sever po pravej a I'avej strane
Vahu. Viac ako tridsat’ osad v okoli tohto brodu
z tohto obdobia je toho dokazom.

Bronz a Zelezo sa stali hybnou silou
hospodarskeho Zivota. Sintavsko-seredsky brod
sastalzndmym, centrdlnym a chranenymmiestom
na Véhu. Boli objavené pece na spracovanie
bronzu v Zavare a Krizovanoch nad Dudvahom,
remeselnicke dielne kovacov a hrnéiarov. Ti
dopliiovali zasoby kupcov a poskytovali moznost’
oddychu a nocl'ahu putujucim obchodnikom.

Okolie Véhu a Dudvéhu bolo obyvané aj
v Case Keltov. Odkryli sa naleziska v blizkosti
potoka Dernia v Nebojsi. Nasli sa tu rdzne spony,
naramky a ozdoby. V Hornom Jatove, Trnovci
nad Vahom, Mataskove a Reci bolo odkrytych
niekol’ko hrobov bojovnikov pochovanych
spolo¢ne s ich zbranami, dykami, kopijami
a ochrannymi §titmi.

Styri storocia drzali brod Sintava vo svojich
rukach germanski Kvadia zaloZzili v okoli 12 osad.
Ich obyvatelia mali na starosti straZenie brodu
a hospodarsky styk so svojimi sukmeiiovcami,
ktori zaujali trodné roviny dolného Hrona
a Ipla. Na §iestich miestach v okoli Sintavy sa
nasli staromad’arské hroby. Dovody, preco sa uz
v staroveku mohol v tychto lokalitach rozvinut’
zivot, bol dany prave vodnymi tokmi, ktoré
tymto izemim pretekali. Riec¢iska Vahu, Hrona
a Dunaja tvorili spletitii siet. Specificky pripad
rozvodiovaného Vahu dal najvacsi predpoklad
na zaloZenie osad, neskor miest a mestecick

budovanych pod hradom, kde bolo sidlo vladéra,

Bronzova spona duchcovského typu a bronzovy
naramok z hrobu v Nebojsi (GALANTA 1237-
2007, Mesto Galanta)

¢i vodcu rodu. V rovinach medzi barinami
a pieskovymi dunami vznikali nové polia,
rozvijal sa chov domaécich zvierat a remesla.

Aj na sutoku potokov Trnavky s Dudvahom
pri Majcichove sa objavilo d’alsie vel’ké hradisko
z obdobia Velkej Moravy. Bolo vybudované
na vyvySenom mieste pieskovych pahorkov.
Bolo to rozsiahle obranné hradisko, ale naslo
sa len veI'mi malé mnoZstvo keramiky, ktora by
nasvedcovala na trvalé osidlenie. Zaujimavost'ou
je aj treti umelo vybudovany pahorok -
hradisko v katastri Krizovian nad Vahom.
Patri do opevneni na ceste z Nitry, cez Sintavu,
smerom na VIckovce a Trnavu na moravsku
stranu. Tieto opevnené strazne hrady spomina
aj Anonym, ze su obsadené a obyvané novo
kmetimi. ~ Zial

doSlymi  staromad’arskymi
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Pohlad na esterhdazyovsky hrad Sintava a mestecko Sered’ na siidobej rytine z roku 1666

(Madarske narodné muzeum v Budapesti)

len vel'mi malo sprav sa zachovalo o tychto
obyvatel'och, strdZzcoch a vojakoch tej doby. Isté
je, Ze ani tieto pevnosti nevydrzali ve¢ne. Stali sa
svedkami dejin, zmenami kultiur a pohrebiskami
pracovitych a Sikovnych rak majstrov remesiel.
Po usidleni starych Madarov v Sintave,
ako spomina Anonym, obsadili podmanené
hradiska
kmene. Ich sposob Zivota, povod a jazyk, ktorym

velkomoravskeé vojenské  strdzne
hovorili naznacuju nazvy obci ako su: Modranka,
leziaca medzi Trnavou a VI¢kovcami, eSte
pred sto rokmi nazyvana Vagmagyarad, alebo
jednoducho Magyarad (Mad’arad).

Uz v roku 1000 az 1250 sa spominaji ako
strazcovia — kralovské straze, v dobovych
pisomnostiach uvadzané ako spekulatores,
prislusnici starého mad’arského kmena Magyar,
ktory stdl na cele ostatnych kmenov, ktoré
priviedol Arpad do Podunajska. Po l'avej strane

Vahu nedaleko Sintavy sa nachadzaju obce
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Pusté Sady a Zemianske Sady. Aj ich povod pod
mad’arskymi ndzvami Pusztakiirt a Nemeskdlirt je
mozné, podl'amadarského slavistuajazykovedca
Kniezsu hl'adat v starom madarskom kmeni
strazcov brodu, hradu a komunikacie kmena
Kiirt.

Pri tejto prilezitosti je mozné spomenut’
kmen Sikulov v Biksddskom priesmyku alebo
na brehoch rieky Moravy pri dnesnych Kutoch.
Kniezsa a Jan Stanislav spominaju obec
Nyék nachadzajicu sa medzi Majcichovom
a Surovcami. Bol to treti staromad’arsky kmeti,
ktory patril k stracom Sintavského brodu
a hradiska. Zabral oblast’ Sintava — Vltkovce
a jeho posadka si dlhé roky thto lokalitu udrzala.

Prave tieto skuto¢nosti vytvorili zo Sintavy,
jej podhradia a okolia, vyznamnua historicka
lokalitu a silné Sintavské panstvo. Jej kulturna,
hospodarska a centralna poloha na vyznamnych

komunika¢nych cestdch spolu s pristaviskom



Brod cez Vih na Ceskej ceste pri Sintave (mapa II. vojenského mapovania, 1819 - 1869). Miesto
prechodu cez Vah v mieste byvaleho brodu. Po obidvoch strandch rieky su rozostavané vodné mlyny.
Na seredskej strane pred prechodom v Hornom Cepeni sii tri, v Dolnom Cepeni Styri, za mostom
v Seredi tiez Styri. V Dolnej Strede, trhovej obci biskupa je mlynov Sest' a vo Vahovciach pdt. Po lavej

strane Vahu su na Sintavskej strane postavené pod Sopornou tri a za Sopornou Styri vodné mlyny.
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na Vahu, postavila mesto na rovei inym mestam
v Uhorsku ako bola Nitra, Bratislava ¢i Devin,
mozno aj Ostrihom a Budin aZ do zadiatku
15. storocia. Sem, na Sintavsko-seredsky brod,
je mozno =zaradit aj najdolezitejSie dejiny
Madarov od ich prichodu do Podunajskej
niZziny aZ po ukoncenie konfliktu Rékdcziovecov
v 18. storo¢i s habsburskou dynastiou.
Sintavsky brod na Ceskej ceste bol miestom,
krizovatkou a zaroven prekazkou pre pesich, po-
vozy, jazdcov a obchodnikov, ktori sa presuvali

vSetkymi smermi. Ak sa plavili, prisli na plyt-

¢iny Véhu a museli ich prekonat’. Mali tovar,
naklad a potrebovali pomoc alebo museli po¢-
kat’ na priliv vod. Museli sa najest’, ubytovat’
a prenocovat’. Prave toto miesto bolo pre nich
vyhodné. Ale nie len pre nich, ale aj pre straz-
cov brodu, vlastnikov brodu, vyberacov dani
a myta a pomocnikov a obsluhujtcich, ktori im
pomahali prekonat’ prekazku. Pre poskytovate-
I'ov bolo dolezité poskytnut’ stravu, obcerstvenie
a noclah pre kupcov. Bolo to miesto na oddych,
vymenu tovaru a pre ich pravidelny prisun a od-

voz, miesto kriZovatky a prepojenia ciest. Z juhu

Plan k detailnému popisu predmostia okolia Vahu pri Seredi z roku 1863-1864, kriZovatka ciest

pred a za Sintavskym brodom Ceskej cesty (Sered’ dejiny mesta, 2002)
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Sticasny pohlad na miesto, kde bol Sintavsky brod

z Ceskej cesty, od Novych Zamkov, Sale — Vece
a Soporne, ktora pred brodom odboc¢ovala na vy-
chod na Nitru, Kral'ovsku cestu Via Magna, ale-
bo pokracovala na sever smerom na Hlohovec.
Ked’ prekrocila brod na zapad, v Seredi za Va-
hom sa rozdel'ovala na pét smerov:

Prvym, sa otd€ala spiat’ na Dolnu Stredu
a pokraCovala po smere Vahu cez Vahovce,
Unovce (Ony), Kajal a spit na Salu. Druhy
smer pokracoval na zépad, za rieku Derfiu cez
Velku Macéu na Gan, Mala Macu, Dudvah
a dalej smer na Bratislavu. Treti smer

za Seredou odbocoval na severozapad
a pokracoval po Ceskej ceste smerom na
Trnavu. Dalej cez Karpaty na Moravu a do
Ciech. Stvrty smer po prekroéeni brodu opit
smeroval proti pradu rieky az k Leopoldovu

a cez Vah k Hlohovcu.

Popri Véhu pokratoval do Hlohovca aj
piaty smer zo Sintavy, ale proti pridu a pred
brodom zo Sintavskej strany. Tato cesta
spojovala Cisarsko — kral'ovsku cestu Via Magna
s Povazskou cestou a napdjala sa na Jantarova
cestu cez Moravu do Pol'ska. Pristav plti na Vahu
bol spojeny s konskou Zeleznicou cez Trnavu az
po Bratislavu.

Ked sa pozrieme do minulosti a zvazime
moznost’ prechodu cestovatelov z Podunajskej
niZiny smerom na Moravu, pozornost’ si zasliZi
prirodzeny prechod v horstve zvanom Karpaty.
Tu s mozné dva varianty komunikacnych
smerov. Jednym je udolie rieky Moravy
a druhym prechod medzi Trstinom a Prievalmi
vytvoreny dvoma udoliami. Je to miesto
prechodu cez hory, kde je cesta mierne zvinena,

pohorie vytvara potrebni bo¢nt ochranu. Vedie

31



Cesta cez horskeé priesmyky byvala nebezpecna
najmd smerom dolu (Ulrich von Richental

Chronik des Konstanzer Konzils)*

tvrdym a suchym terénom, vhodnym pre pesie,
alebo povoznicke karavany. Miesto sa nazyva
Biksadsky priesmyk. Je zachytené v starych
historickych mapéch a listindch uz v stredoveku.
Suvisly a dost’ vysoky hrebent Malych Karpat sa
tu rozpada po dizke na dva nizSie hrebene. Tieto
vykazuju zlom aj v priecnom smere. Pripomina
to miesto, kde zrazu skalny hrebenn zmizol
a otvorili sa dve pozdiZne tdolia.

Po bokoch vystupuju strmé svahy, cesta
sa kl'ukato vinie pomedzi ne. Pri obci Bukova
pramenia dva potociky, ktoré sa rozdel'uju jeden
na zépad a druhy na vychod. Vzniknuty priesmyk,
brana medzi horami, sa stala svedkom nejedne;j
udalosti kocovnych karavan a obchodnych
pocestnych, ktori touto branou prechadzali.
Cesta je priechodnd, s tvrdym bezpraSnym
a suchym podkladom, v letnom aj v zimnom
obdobi. Podklad tvori dolomitovy vapenec,
kamen a Strk. Vo vlhkom prostredi prirodzenou
cestou zvetrava a posypa okolité zrazy bielym
posypom. Pozorovatela a cestovatel'a uputa jeho

krasna biela farba uz z velkej dialky. Preto ho

32

snad’ aj pomenoval Bielou horou, ¢ast’ dneSnych
Bielych Karpat. Na dlhej pati medzi Prahou
a Budinom, nikde nemusela noha putnika
prekracovat’ taktito prekazku na svojej puti ako
pri prechode z Trnavskej roviny na Zahorie
apotom d’alej na Moravu. Historici jupomenovali
Ceska cesta. Bola vedend v stipisoch majetkov,
danovych vykazov a v darovacich listinach
majitel'ov okolitych panstiev. Bola stredobodom
obchodnych a vojenskych vyprav, ktoré museli
tato prekazku prekonat’. Bol to jediny mozZny
a bezpetny prechod tymto horstvom. Miesto
na skratenie dlhej cesty, bez ktorého by toto
horstvo nemusel chodec ¢i povoznik prekonat’.
Najblizsia skratka bola moZzna v blizkosti Ustia
rieky Moravy do Dunaja. Bolo treba obist’
nepriechodné hory a opdt branou, cez ktoru
ustil priechod rimskeho Carnunta, prejst’ pod
hradiskom Devin smerom na Stupavu, cez Sastin
- StraZze a Holi¢ do Hodonina a opét’ na Moravu.
Touto cestou urcite pochodovali aj rimske 1égie,
ktoré objavovali vtedajSiu Eurdpu.

Povest Biksadskeho priesmyku sa rychlo
rozSirovala medzi vojakmi, pocestnymi,
poslami, obchodnikmi a kralovskymi kuriérmi.
Dobré referencie o priesmyku a pohodlny
prechod touto branou sa dostali az do listin,
obeznikov a uradnych dokumentov tej doby.
Zriedkavo sa uvadzala v pisomnostiach ako
,»Clausula regni* alebo ,,Porta regni t.j. ,,brana

3

do krajiny* alebo ,,do kralovstva®. Jej prepis
a Casta neznalost nazvu sa neraz skomolil,
a preto teraz na mnohych podrobnych mapach je
vedena pod nazvom ,,Klauza®. Uhorsky kronikar
Anonymus potvrdzuje, Ze horsky priechod Trstin
- Prievaly bol v§eobecne zndmy. Opis mad’arske;
invazie od Vahu na Moravu bol vedeny touto
cestou a priesmyk si pomenoval Borona. K tejto
teorii sa priklonili v 17. storoc¢i Komensky

a neskor v18. storo¢i Tomka — Sasky.



Trasa Ceskej cesty od Sintavy aZ po Trnavu, sa
zdé byt bezpe¢nou, ked’Ze sa nachadza na rovine
ale napriek tomu mala v davnych dobach svoje
uskalia.

Bolo treba obchadzat mocaristé uzemia
a postup bol mozny len po hrebenoch pieskovych
dun. Trnava sa stavala dolezitym centrom
obchodu, kultary a vzdelania a bolo to druhé
najdolezitejSie miesto trhov v Uhorsku. Cesta
prechadzala stredom osady a kopirovala rieku
Trnavku. Uzemie dne$nej Trnavy prosperovalo

z obchodu, vzdelanosti a stalo sa jednym

znajbohatSich miest v Uhorsku. Dekrétom Karola
Roberta z roku 1342 jej bolo predpisané platit’
komore az 100 hrivien striebra. TrenCin platil iba
10, Topol'¢any 20 a Krupina 35 hrivien striebra.
Stala sa tiez miestom rokovani Ceského krala
Karola IV. a uhorského krala, Pudovita I. v roku
1360. V roku 1363 povolil panovnik obyvatel'om
Trnavy a okolitych dedin (Brestovany, Ruzindol,
Modranka a Hrnciarovce) ribat’ drevo, lamat’
kamen a tazit’ vapenec na palenie vapna v lesoch
pri hradoch Dobrd Voda, Smolenice, Ostry

kamen, Konrddov Kamen (Korlat) a Oresany.

Trstin pod Biksadskym priesmykom (mapa II. vojenského mapovania, 1819 - 1869)
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Plastika medveda zo starsej doby Zeleznej, sidlisko pod Malym Chlumom pri BoFitove. Tento cas, nazy-
vana tiez doba halstatska, trval zhruba medzi rokmi 700 - 400 p.n.l. Doba halStatska je pomenovand podla
lokality Hallstatt, kde boli objavené solné bane a pohrebisko s bohato vybavenymi hrobmi. Toto obdobie
sa vyznacuje rastom moci stredomorskych Statov, predovsetkym Grécka, ktoré kolonizuje severnii cast
Stredomoria. Vdaka tejto kolonizdacie sa do stredoeuropskeho priestoru dostavaju nové sposoby Zivota
a nové technologie suvisiace so spracovanim Zeleza. Na sidlisku pod Malym Chlumom bola objavena aj

kovacska vyhia a dielne.
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Via Bohemica na uzemi Ceska

Od najstarSich dob sluzila Morava, otvorend
na juhu do Podunajska, ako spojnica vyspelejSich
oblasti na juhu s oblastami na severe Europy, pre-
chadzali nou jednotlivei, skupiny a celé etnika,
prebiehali iou obchodné spojenia. Osou pohybu
bola ricka Morava, pozdi nej viedla prastara ko-
munikdcia, pre ktora sa neskor zacal pouzivat’ na-
zov Jantarova cesta, az k Becve, ktorej udolie bolo
vstupom do Moravskej brany.

Boskovicka brazda prestavovala uz od prave-
ku jednu z najstarSich trds dialkového obchodu.
Brazdou prebiehala jedna z niekolkych odnozi
Jantarovej cesty, tymto udolim pradilo nielen mig-

rujice obyvatel’stvo, ale najmé kupci, ktori obcho-

Tzv. ,,smirci kamen “ na Ceskej ceste nedaleko

obce Lazany, Cesko

dovali s baltskym jantdrom a kozuSinami, ktoré
dovazali do Stredomoria, opa¢nym smerom prudil
hlavne luxusny stredomorsky tovar, sol’, atd’.
Doklady o dial’kovom obchode nachiddzame
uz v starSej dobre kamennej kedy napr.
gravettienski ~ lovei  namiesto  domadcich
kamennych surovin, vyuzivali Casto severské
pazuriky a silicity krakovsko-Censtochovskej
jury,
dial’kovych trds. V nasledujucich obdobiach

¢o jednoznacne sved¢i o vyuzivani
je nizinny priestor Boskovickej brazdy stale
husto zal'udneny, hlavné faktory predstavovali
bezpochyby vhodné podne a klimatické
podmienky, ale na zidklade archeologickych
nalezov, predovSetkym importov, mozeme
uvazovat’, ze aj existencia dialkovej trasy bola
dolezitym faktorom pre vyvoj osidlenia v danej
oblasti.
PodrobnejSiu  predstavu o  dialkovom
obchode a doprave na Boskovicku si mdzeme
urobit’ az na zdklade pisomnych pramenov.
Najstarsou lokalitou uvadzanou v antickych
pramenoch je Strevinta spominand Klaudiom
Ptolemaiom. Zmienka o lokalite pochadza
z polovice druhého storocia, ale dokumentuje
skor starSi stav — obdobie mladSej doby
zeleznej, kedy bola Morava osidlena keltskymi
kmenimi. Strevinta predstavovala doélezity
zachytny bod na trase z Vindobony k ustiu
Simek

lokalizoval tuto vyznamni obchodnu stanicu

ricky Odry. Archeolog Emanuel

do priestoru Skalice nad Svitavou, kde je
dolozené velkym osidlenim z doby rimske;.
Naslo sa tu aj mnozstvo importov rimsko-
provincidlneho tovaru. Takze Skalica urcite
predstavovala v pociatkoch nasho letopoctu

vel'mi dolezita lokalitu. Samotna Strevinta vSak
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Prechod cez Moravu pri Hodonine (Veduta Hofferiana, zbierka vedut moravskych miest, 1720)*

zrejme spada eSte o nieco hlbSie do minulosti
— pred zéaver starého letopoctu, do laténskeho
obdobia. S velkou pravdepodobnostou sa
jednéd o lokalitu v katastri Bofitova. Lokalitu
kompletne preskiimal v 90. rokoch archeolog

Milog Cizmaf, ktory potvrdil vyrazny remeselny

aobchodny charakterosidlenia. Okrem Bofitova,
ktory sluzil ako zastavka na trase sever — juh,
prechadzala oblastou zrejme aj trasa zapad —
vychod. Doélezitou stanicou bolo oppidum Staré
Hradisko na Drahanskej vrchovine, ktoré lezi

cca 20 km vychodne od Boskovickej brazdy

Druhy tzv. ,, smirci kamen " na Ceskej ceste ned'aleko obce Lazany v lese Kuchyiika, Cesko
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Hodonin a Skalica na Komenského mape Moravy, 1680

a rovnako je vzdialené od centralnej Hanej.
Jednalo sa o typicku obchodnu stanicu, ktora
okolo prelomu letopo¢tu nezanikla nésilnymi
vpadmi, ale bola dobrovolne opustena
v dosledku upadku dialkového obchodu v dobe
pred koncom staré¢ho letopoctu.

Doba st’ahovania narodov nebola priazniva
pre dialkovy obchod, na Boskovicku nie su
doteraz zname ziadne trvalejSie osidlenia, avSak
o rusnom pohybe Boskovickou brazdou sved¢i

nalez kniezacieho hrobu z Kninic.

Po prichode Slovanov v 6. storo¢i vznikaju
v oskovicku nové osidlenia, obyvatelia sa usadili
v katastri obce Bofitov, Jabloniany, Sudice a po-
stupne sa zac¢ina celé oblast’ sidliska zahust'ovat’.
V obdobi Velkej Moravy prechadzala Bosko-
vickou brazdou opit’ vel'mi délezita trasa, o jej
vyzname svedCia vysinné opevnené hradiska,
ktoré kontrolovali hlavne priestor Malej Hanej
(Velké Opatovice, Mafin, Biskupice). Tato trasa
predstavovala vyznamnua dopravnu tepnu raného

stredoveku, ktora spéajala nielen Cechy s Mora-
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vou, ale aj Moravu s Pobaltim. Medzi vyznamné
lokality na tejto trase patril predovSetkym dvorec
v Kniniciach a Gisobrnenské colnica vo Svitav-
ke. V stredoveku vicSina dolezitych komuni-
kacnych tras v ramci juznej Moravy prechadzala
SirSim Brnenskom. V 2. tretine 13. storoCia sa
Brno stalo krdlovskym mestom a tym padom
sa stalo hlavnym komunikaénym uzlom na Mo-
rave, ktorym zostalo prakticky az do novove-
ku. Odtial'to vychéadzala, najneskor od obdobia
pred Velkou Moravou, hlavna spojnica juznej
Moravy a Ciech - tzv. Trstenicka cesta. Uvedena
cesta viedla od Brna na sever v smere na Liptiv-
ku, Ciernu Horu, Svitavku, Svojanov a Litomysl,
v dobe vrcholného stredoveku sa trasa odklonila
zo Svitavky na Letovice a Svitavy. Pre trasu ve-
ducu z Uhorska cez Hodonin do Brna sa niekedy

pouziva aj nazov Ceska cesta.

Brehy Moravy v Hodonine (Veduta Hofferiana,

zbierka vedut moravskych miest, 1720)*

Tzv. ,, Bozia muka*“ pri Ceskej ceste nedaleko Lipivky, Cesko
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Mestska brana a opevnenie mesta Hodonina (Veduta Hofferiana, zbierka vedut

moravskych miest, 1720)*

Cestaz UhorskaprichddzalanaMoravudvoma
smermi - tzv. Ceska cesta viedla cez Senicu, Holi¢
a Hodonin, hlavna trasa viak viedla cez Sastin
a Brodské k Lanzhotu. Na obidvoch trasach vSak
bol vaznou prekazkou tok rieky Moravy, ktory
sa pri Uherskom Hradisti vetvil na dve ramena,
ktoré sa potom spajali az v miestach kde sa
do nej vlievala rieka Dyje. Prechody cez rieku
Morava, obidve jej ramend, su zachytené napr.
na Komenského mape Moravy. Pre ul'ahcenie
dopravy bol najej zdpadnom ramene vybudovany
most, na ktorom sa vyberalo clo. Rieka Morava
bola zaroven colnou hranicou, clo sa tu vyberalo
na uhorskej strane v Holi¢i a v Sastine, na Morave
na hodoninskom moste a v Lanzhote. Obe tieto
trasy boli vyuzivané aj na prehananie dobytka.

Cesta cez Holic a Hodonin postupne
stricala vyznam, hlavnad cesta z Uhorska

na Moravu viedla cez Lanzhot. O oZivenie

trasy Ceskej cesty cez Hodonin sa v 15. storodi
pokusil majitel' hodoninskeho panstva Kuna
z Kunstatu, ktory v roku 1466 ziskal od ¢eského
krala Jititho z Pod¢brad, svojho pribuzného,
povolenie, ze modze obnovit starodavnu cestu,
ktora viedla z Hodonina cez Cej¢ k Brnu, a Ze
na nej smie vyberat’ myto na moste v Hodonine
a v Sardiciach. Avsak cesta cez Lanzhot si aj
nad’alej udrzala vacsi vyznam.

Hodonin bol pévodne hradiskom zaloZenym
kniezatom Bfetislavom. Mesto, na plosine
mierne zvazujucej sa severojuznym smerom
k pravému brehu rieky Moravy, zalozila
Uhorska,

Premysla Otakara II.. Hodonin bol od pociatku

kralovna Konstancia manzelka
kralovskym mestom, od 15. storocia bol potom
vo vlastnictve §lachty. Jeho historickym jadrom
je dnesné Masarykovo ndmestie, kam ustila

dial’kova trasa z Uhorska, ustiaca do namestia
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Kral’ Zigmund Luxembursky na cestach (Ulrich

von Richental Chronik des Konstanzer Konzils)*

lievikovitého tvaru z vychodu v juznom
cipe a opuStala ho na jeho rozSirenom konci
v severnom smere. Za Hodoninom potom cesta
odbocovala zapadnym smerom, neskor naberala
severozapadny smer a prechadzala Cejéom.

Cejé bolo starobylé mestecko, ktoré prinale-
zalo klastoru cistercianov v Predklasteii pri Tis-
nove. Zaniklo pocas husitskych vojen a znovu
bolo obnovené v roku 1771, kedy bolo osidlené
Franciizmi a Moravskymi Slovakmi. V Cejéi sa
nachadza kostol s neobvyklym vysvitenim sv.
Vendelina, patrona pastierov a ochrancu dobyt-
ka. Jeho kaplnky a sochy sa nachadzali prave pri
cestach kadial’ bol hnany dobytok.

Dal§im vyznamnym meste¢kom so starobylym
pravom trhu boli Klobouky. Boli sidlom panov

z Klobouk, neskor presli do majetku klastora
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premonstratov v Zabrdoviciach, zalozenych
vyznamnym moravskym Slachticom Levom
z Klobouk. V roku 1298 povysil Vaclav II.
Klobouky na mestecko a udelil im pravo trhu.

Starou trhovou osadou leziacou na ceste
do Uhorska bol aj Me¢nin. Mal vyhodna
polohu na ostrohu medzi Cézavou a Zlatym
potokom (Rickou), ktoré spolu s barinami v ich
okoli chrénili osidlenie na zapade a vychode.
Nanajvy$Som mieste ostrohu stal kostol, mestsky
charakter doklada rozsiahly obdiznikovy dvorec,
ktory byval trhoviskom. Ménim bol aj pravnym
strediskom, poskytoval pravne rady v spornych
pripadoch okolitym mesteckdm (Hustopeciam,
Pohoreliciam a Ivanc¢iciam). Ménin bol povodne
zemepanskym majetkom, v roku 1321 ho kral
Jan Luxembursky daroval Eliske Rejcke, a ta
ho venovala na zalozenie klaStora cisterciinov
na Starom Brne.

Do M¢nina prichddzala aj druha trasa cesty
z Uhorska veduca cez Lanzhot, Breclav, Podivin
a Hustopece. V roku 1333 Jan Luxembursky na-
riadil, aby vSetci kupci prichadzajuci z Raktska
cestovali cez Brno a nie cez Ménin. Obdobné na-
riadenie vydal Karol I'V. v roku 1348 pre kupcov
z Rakuska, Pol'ska a Uhorska, znovu ho zopa-
koval v roku 1373 vojvoda Jan Henrich. K Brnu
pokracovala cesta cez Tutfany, v barokovej dobe
zname putnické miesto, v Tufanoch bol aj velky
z4jazdovy hostinec a viedla d’alej cez Cernovi-
ce ku Zderadovmu stipu, ktory vyznacoval brod
cez rieku Svitavu. Tu sa pripajala cesta z Brna
na Olomouc. Ned’aleko odtial’, v blizkosti Sibe-
nice, ktora tu stala na malom visku, boli v roku
1343 prepadnuti a okradnuti brnianski sukennici,
kramari a remeselnici. Cesta d’alej viedla na tra-
se dnesnej Kienovej ulice a do Brna vstupovala
Zidovskou branou. T4 je dnes vyobrazena v ka-
mennom reliéfe na rohu domu na rohu Masary-

kovej a Nadraznej ulice.



Historia obchodu na slovenskej ¢asti Via Bohemica

Tak ako sa pohybovali cestujici obchodnici,
vojaci, poslovia ¢i skupiny hladajice nové
poOsobiska a nové bydliska, tak sa postupne
formovali aj osady popri cestach, ktoré boli
spojnicou obchodu a Zivota. Cesta od Cierneho
mora, popri ricke Dunaj a jej pritokov je
pomerne dlha. Miest, vzniknutych osad popri nej
a spojujucich ciest medzi nimi, je vel'mi vela.

Miesta a centra, ktorymi Ceskd cesta
prechadzala st Budin — Budapest — Ostrihom
— Strovo — Nové Zamky — Dvory nad Zitavou
— TvrdoSovce — Sered” (Sintava) — Trnava —
Trstin — Bukova — Prievaly — Cerové — Lieskové

— Jablonica — Senica — Sastin-Straze — Holi¢ —

Skalica, Hodonin a Mikul¢ice — Brno — Jihlava
— Kutna Hora — Praha a d’alej. Existuje aj stary
spoj, ktory z hlavnej Ceskej cesty odbocoval
pri Senici smerom na Moravu cez Nové Mesto
nad Vahom, s odboc¢kou na Myjavu, Ceroveé
Lieskové — Strani — Slavkov — Uhersky Brod —
Uherské Hradiste.

Na tychto cestach boli vyberané rdzne poplat-
ky a dane za ich uzivanie, ochranu, a poplatky
za myta. Medzi prvé pisomne doloZené informa-
cie o vyberani dani pochadzaji z roku 1002 a st

uvedené v zakladajucej listine benediktinskeho

klastora sv. Martina na Panénskej hore (Panon-
halma — v Mad’arsku).

Mince Ferdinanda II. (1619 - 1637), Vratislav 3-grajciar z r. 1637. St (Sintavsky hrad

vykopany-zakopany, 2006)
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Opatstvo benediktinov tu zalozil uz v roku
1001 Stefan I., prvy kral Uhorska. Touto lis-
tinou kral zabezpecCuje opatstvo majetkami.
Vymenuva tu desat’ usadlosti, medzi ktorymi je
aj uzemie Wag (Vah), ktoré lezi pri ricke Vah.
St to: FIZEG, BALVANYOS, TEMIRDI, CHI-
MUDI, WISETCHA, VOUISIAN, MURIN,
COURTOU, WAG, POZSONY. V listine bolo
uvedené tiez to, ze klastoru patri jedna tretina
z dani kazdého uz jestvujuceho i buduceho ma-
jetku.

DalSou listinou z roku 1006 kral Stefan
[. dava majetky, vinice a desiatok z obci
susediacich s hradom Nitra, kilazom svitej
Rimskej cirkvi, ktori sa nazyvali kapitulnymi
kanonikmi kostola svdtého Emerama.

V roku 1075 kral' Gejza 1., kral' Uhorska,

predtym vojvoda, dal postavit pri Hrone

(v Hronskom Benadiku) kostol a dal zriadit
klastor, ktorému udelil na zaopatrenie majetky
a uzitky z dani, odvodov a myta a dalej
uvadza: ,,zeme obrabanej i neobrabanej, vinice,
a vinohrady, luky a pasienky, vody a vodné
toky, rybniky a rybolov, (neslobodnych)
sluhov a (slobodnych) sluzobnikov, ako aj
myta a iné nasledne vymenované majetky
s lesmi, loviskami, vodami, rybolovom,
pahorkatinami a vSetkymi prijmami a Gzitkami,
ktoré v menovitych lesoch, vodach a majetkoch
jestvuju a v budicnosti moézu vzniknut™.

V dalSom pokracovani vymenuva hranice
a hrani¢né body pozemkov. Spomina tu i svoj
dvorec, trhovisko v Dvoroch nad Zitavou, d’alej
daruje rybarov s pravom rybolovu na Dunaji,
Véhu a Zitave. Dalej spomina darovanie

prievoznikov, koniarov a zlatnikov.

Gotické a renesancné plomby ndjdené na hrade Sintava (Sintavsky hrad vykopany - zakopany, 2006)
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Mince Ferdinanda I. (1526 - 1564), Kutna Hora, jednostranny biely peniaz (Sintavsky hrad

vykopany-zakopany, 2006)

V roku 1111 uhorsky kral’ Koloman listinou
upresiiuje  majetok  Zoborského  opatstva
a vymenuva dediny a majetky patriace opatstvu.
V nej sa dozvedame aj o obciach, ktoré uz v tom
obdobi existovali ako napriklad Gan (dnesna
obec Gan). NavySe sa z nej dozvedame aj
mena tridsiatich vtedajSich najvyznamnejSich
obyvatelov Nitry, medzi inymi aj meno Una,
Baca, Deda a Kaca. Posledni dvaja boli synovia
zupana Bukvena a zili v Nitre.

Aj listina krala Kolomana z roku 1113,
nazyvana ako Zoborskd listina spomina osady,
ich hranice, prirodné miesta ako rieky, jazera,
rybniky, ndzvy luk, lesov a vrchov a tiez mena ich
vlastnikov a prislusnost’ k hradom a hradiskdm.
Je spomenutych 108 ndzvov miest vtedajsSich
a inych zaniknutych obci. Pozornost’ si zasluzia
Gan, Hetmin, Vozokany, Veca, Dlha nad Vahom,

Trnovec nad Véhom, Horny Jatov, Kopcany,

Neded,

Boleraz,

Muceniky, Jarok, Hornd Kralova,

Vic¢any, Bohdanovce, Madunice,
Nekye, Hlohovec, Pecenady, Piestany. Z ich
majetkov sa platili dane a vyberali desiatky.
Majetkové supisy, prehlasenia a listiny davaja
prehl'ad o daniach a poplatkoch ale aj miestach,
ktoré v tej dobe existovali. Privilégia o Sali pri
Véhu su tiez rieSené v spore medzi Gervazom,
Nitrianskym biskupom a Nitrianskym Zupanom
MojziSom v roku 1105 az 1116. Nitriansky
7upan Mojzi§ chcel odiat majetok Sali,
ktory bol

v Pannonhalme. Dokonca bolo nariadené riesit’

majetkom klaStora sv. Martina
spor rozzeravenym Zelezom (sud zelezom)
v meste Ostrihom. Sud sa nekonal, ale boli
za ucasti svedkov ustdlené hranice majetku prv
darovaného kralom Stefanom I..

Ked’ze vyska dani arenty nebola vSade rovnaka,

boli porusované zasady, privilégid a prava
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Pecenie chleba na stredovekom trhu (Ulrich von

Richental Chronik des Konstanzer Konzils)*

poddanych. Casté boli spory odiiati majetku so
zapozi¢iavanim kona, nutené a iné prace ako boli
ustanovené. K sporom doslo aj medzi poddanskym
I'udom S$alianskeho panstva klaStora sv. Martina
na svétej Hore Panonhalmskej, a na druhej strane
opatom klastora UriaSom. V spore je uvadzané:

., Hoci opat nema vodit ich kone za hranice
krajiny, jednak ich od nich berie a vodieva. Raz
vzal do Rima dvadsat koni a nevratil ich. Hoci
nie su povinni nosit travu, ani dodavat pdt kop
obilia za kazdu usadlost, ani seno znasat alebo

vozit, predsa ich na to nepravom nuti.

Medeno-striebornée denare Vladislava I. (1440
- 1444) s obrazmi casti Statneho znaku - stitom

s brvnami a dvojkrizom
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Tesari, kozZuSnici, kuchari, pekari, Sevci
a dvorni sluhovia maju tieto staznosti: Hoci
nepretrzite konaju svoju povinnu sluzbu,
napriek tomu ich opat nuti stale vozit nalozené
vozy po celej uhorskej krajine.

Kaplnkari maju tieto staznosti: Su povinni
davat kona na nosenie opdtovej prenosnej
kaplnky a opat im ho ma vratit po navrate.
Nerobi tak, ale daruje ho komu chce. Uz pdt
ich koni daroval svojim priatelom.

Poddani zo Sale a to Homot a jeho najblizsi
pribuzni sa stazuju, Ze opat im odobral z pody
a dal ju priselcom, pricom ich nuti platit' davky
za tychto priselcov a plnit za nich povinnosti
poddanych.

Rybari zo Sale majii tieto staznosti:
Z kazdej usadlosti su povinni odvadzat jeden
ferton (1/4 hrivny) miesto ryb, alebo priamo
ryby a nosit ovocie do spominaného klastora.
Okrem toho ich opat nuti past ovce a dobytok
a dovazat kolesa a ked to nerobia, ddava ich
ostrihat, alebo bift.

Poddani a sluzobnici sa stazuju: Hoci
su povinni vozit iba desiatky do stodoly
klastora sv. Martina z miesta alebo na miesto,
¢i v dedine, v ktorej sa desiatky davaju a su
povinni davat, avsak nie su povinni vozit okovy
piva a obilia, ktoré sa odovzdavaju na sviatok
sv. Martina..

....Nech spominany opat nevybera desiatky
od dvornikov, ale nech sa uspokojuje s tym,
¢o su mu povinni davat, ako je uvedené
vo vysadnej listine ¢i rozhodnuti byvalého
palatina Mikulasa. Sami dvornici su povinni
davat kazdy mesiac priadzu na jednu rybarsku
siet’ a nosit ju do uvedeného klastora, ako aj
davat chlieb tym, ktori zberaju siete.....

Prvd mytna stanica na Ceskej ceste bola
v Holi¢i (v roku 1336), ktord spéajala Budin

s Prahou.



Povodné vysostné prava udelené mestam,
na konanie trhov, ich oslobodenie od platenia
dani a myt za prevazany a dovazany tovar
do krajiny potvrdil a spresnil svojou listinou
Karol Robert v roku 1336. Jej platnost
i s doplnkami, na tieto prava a vysady potvrdili

aj d’al8i panovnici:

V roku 1357 — kral' Cudovit Velky

V roku 1491 — kral’ Vladislav II.

V roku 1558 — kral’ Ferdinand I.

V roku 1627 — kral’ Ferdinand II.

V roku 1649 — kral’ Ferdinand III.

V roku 1725 — kral’ Karol III.

V roku 1747 — kralovna Maria Terézia

V roku 1808 — kral’ Frantisek II.

Vratme sa do obdobia, ked’ prebiehali trhy.
Vel'a miest mé dodnes v ndzve obci ¢i mesta
nazov trh, alebo den konania a usporiadania
trhov. Su to napriklad: Horna Streda, Dolna
Streda nad Vahom, Dunajskéd Streda, Stvrtok
na Ostrove, Trhové Myto. Mestd a obce boli
pod dozorom a kontrolou péna, ktory udel'oval
vysostné povolenia a museli mu za to odvadzat
dane z privezeného, alebo i vyvezeného
tovaru. Dane z myta pri prevoze boli cez rieku
Vah v Sintave, Dolné a Horné Saliby na ricke
Dudvéh a mostné myto v obci Nyarhid. Taktiez
sa vyberali dane za pouzivané a chranené
cesty. Daldimi poplatkami a dafami, ktoré
boli stanovené a vyberaémi dani aj vyberané
(dodnes je dokladované priezvisko Vyberci,
v lokalite Dvory nad Zitavou), boli vybery
a dane na podporu klastorov a opatstiev
v Nitre, Diakovciach, Pannonhalme a inde.
Ochranu obchodnikov a moznost’ predaja ich
tovaru zabezpecovali vysadné prava konania
jarmokov, trhov a prdva moznosti skladovat’

tovar pre urCitl oblast’ tzv. pravo skladu.

Obchodnici na cestdach (Dis ouventurlich buch

bewiset wye von einer frouwen genant
Melusina, 1474)*

Stavba klastora v stredoveku (Dis ouventurlich

buch bewiset wye von einer frouwen genant
Melusina, 1474)*
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Keramickd nadoba z keltskej remeselnickej a obchodnej osady Srevinta pri Bofitove, Cesko.
Vyrobu keramiky priviedli Kelti na vysoku uroven. Toto zdokonalenie je dosledkom jednak
pouzivania hrnciarskeho kruhu, jednak vypalovanim v dvojkomorovej peci a tiez pridavanim grafitu
do keramickej hliny. Keltska keramika je dokonala a tvarovo bohata. Keramicky tovar bol vyrabany
v hrnciarskych dielnach (uz nie podomacky) a casto sa vyvazal aj do velkych vzdialenosti. Obchod
s grafitovou keramikou sa prekryval s obchodnou sietou, ktora sprostredkovavala distribuciu soli.
Vznikla tak domnienka, Ze cast grafitovych nadob mohla sluzit priamo ako transportny obal. Aj

v samotnych domdacnostiach sa vyuzivali grafitové nadoby okrem iného na skladovanie soli, pretoze
dobre odoldvali vihku.
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Historia obchodu na Ceskej Casti Via Bohemica

Sir§ie Brnensko poskytovalo vhodné pod-
mienky pre osidlenie uz v najstarSich dobach.
Viedla tadial' dblezita spojnica medzi Podu-
najskom a severovychodnou Eurépou, v dobe
bronzovej a neskorsej dobe rimske;j tadial’ prav-
depodobne prechadzala jedna z vetvi Jantaro-
vej cesty z Podunajska k baltskému pobreziu.
Pred koncom 6. storoia n. l. zacali tunajSiu
oblast’ osidl'ovat’ prvi slovanski osadnici a bolo
tu zaloZené jedno zo slovanskych hradisk (Sta-
ré zamky pri LiSni), bolo Specifickym centrom
v dobe vel’komoravskej aj po zac¢leneni Moravy
do Premyslovského Statu. Brno sa neskor sta-
lo jednym z prvych miest, sidelnym centrom,
na rozvoji ktorého sa podstatnou mierou po-
dielali cudzi — nemecki a romanski — osadnici,
presunulo sa severovychodnym smerom opro-
ti starSiemu centru, vymeranim mesStianskych
uzemi sa tu zastavbou provizérnych drevo — hli-
nitych zahibenych stavieb objavuji murované

domy, vyty€enie ulic a trhovisk, ovplyvnenych

existujucimi komunikaénymi vidzbami. Vedla
starSieho kostola sv. Petra boli d’alsimi domi-
nantami mestské zastavby kostolov sv. Micha-
la, sv. Jakuba a sv. Mikulédsa, po r. 1230 sem
prichddzali mendikantské rddy — minoriti a do-
minikani.

Uz na zaciatku 13. storocia sa Brno stalo
dolezitou krizovatkou dial’kovych ciest. K naj-
star§Sim patrila obchodna cesta na trase Janta-
rovej cesty spajajuca rakuske Podunajsko so
stredomoravskym priestorom a d’alej severnym
smerom k Baltickému moru, aj ked’ Castejsie
vyuZzivany variant jantdrovej cesty Brno ob-
chadzal, prechddzajuc Méninom na Rousinov.
V 13. a 14. storo¢i mali tento stav napravit’
sank¢né nariadenia. Starou bola aj tzv. Trstenic-
ka cesta, veduca z uzsieho brnianskeho priesto-
ru na sever do vychodnych Ciech a Sliezska.
Priame spojenie s ¢eskou kotlinou sprostred-

kovala cesta vychadzajica od Brna severoza-

vvvvv

Tzv. ,, Zdjezdni hostinec “ na C'eskej ceste v Letoviciach, Cesko
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Kartuziansky kidstor v Brne-Kralovom Poli, okolo ktorého viedla cesta do Ciech

Dolezité boli aj cesty spajajuce Brno s d’alsimi
moravskymi centrami — s Olomoucom a Znoj-
mom; prva viedla severovychodnym smerom
cez Vyskov, znojemska cesta mala dva varianty
— bud’ cez Ivancice, alebo cez Pohorelice. D6-
lezité bolo aj spojenie s Uhorskom taktiez dvo-
ma variantnymi cestami — cez Cej¢ a Hodonin,
alebo cez Podivin a Bfeclav. V d’alSom vyvoji
sa tato zakladna schéma ciest postupne menila
a zhustovala, ¢asom ziskala vyznam spojnica
s Viedilou veduca cez Mikulov. Priebeh dial'ko-
vych trés bol jednym z najddlezitejSich ,,mesto-
tvornych® prvkov.

V roku 1243 udelenim mestskych privilé-
gii kral'om Vaclavom I. sa Brno stalo mestom,
a taktiez sa stalo vyznamnym strediskom reme-
siel a obchodu na juznej Morave a postupne sa
stavalo z regiondlneho strediska obchodu stre-
diskom medzinarodného obchodu. Najstarsie

mestské trhovisko sa nachadzalo v mieste
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dnesného Zelného trhu, historicky nazyvaného
Horny trh, druhé trhovisko — Dolny trh, sa na-
chadzal na dnesnom namesti Slobody pri zanik-
nutom kostole sv. Mikulasa.

Pri vzniku mesta boli obchodnici vicSinou
cudzinci, z domacich mestanov sa stali obchod-
nici az ked’ remeselnicka a pol'nohospodarska
vyroba dokazala vytvorit’ nadprodukciu tovaru.
Prvymi domacimi obchodnikmi boli kramari,
ktori v drobnom obchode predavali to, ¢o cu-
dzi kupci priviezli a z tych podnikavejsich kra-
marov sa ¢asom vydelili obchodnici pdosobiaci
v medzindrodnom obchode.

Uz od 13. storo¢ia malo Brno pravo trhu,
boli stanovené tyzdenné trhy a vyrocné trhy.
Vaclav II. v roku 1293 urcil, Ze v trhové dni
mdézu do mesta doviest tovar vSetci obyva-
telia z kazdého miesta, v netrhové dni mohli
predavat’ len mestania a obyvatelia predmes-

ti. Zaciatok trhu bol vZdy ohlaseny vyvesenim



trhového znamenia, doobeda mohli nakupovat’
len obyvatelia mesta pre svoju vlastnu potrebu
a niektory remeselnici, poobede potom mohli
nakupovat’ cezpol'ni obyvatelia a doméci a cu-
dzi priekupnici. Tyzdenné trhy sa stali dolezi-
tym predajnym miestom pol'nohospodarskeho
a remeselného tovaru z blizkeho aj vzdialeného
okolia.

Na vyro¢né trhy mohli svoj tovar slobodne
priviest cudzinci. Najstar$i trh je stanoveny
v mestskom privilégiu z roku 1243 na Svitodus-
né sviatky (Turice) po dobu 14 dni. V roku 1291
ziskalo Brno pravo druhého vyro¢ného trhu
v jesennom obdobi — na sv. Havla (16.oktéber),
c¢asom este pribudli vyrocné trhy na sv. Kunhu-
tu (v septembri) a pred Popolcovou stredou.

Niektoré druhy tovarov sa predéavali na trho-
viskach na presne stanovenych miestach, vedl’a
hlavnych trhovisk na Hornom a Dolnom trhu,
existoval aj trh s hydinou, trh s obuvou a na ze-
lezo, hrnc¢iarsky trh, uhlovy trh, rybi trh, kon-
sky trh a trh s o$ipanymi.

Brno usilovalo o to, aby sa stalo centrom aj
medzinarodného obchodu. V roku 1323 kral
Jan Luxembursky zakazal predavat a dova-
zat’ na predaj mimo kralovskych miest stikna
z Yperu, Gentu, Bruselu a z inych, s vynimkou
obyCajnych. V roku 1333 nariadil, aby kupci
z raktiskeho izemia nechodili cestou cez Bluci-
nu a Ménin, ale cez Brno. Naopak obyvatelom
Brna dovolil, aby tovar do Ciech vozili cestou,
ktort si sami zvolia. V stvislosti s mierovymi
zmluvami s pol'skym a uhorskym kralom vy-
dal uhorsky kral' Karol Robert dia 6. januara
1336 listinu, v ktorej stanovil trasu tzv. Ceskej
cesty, na ktorej sa malo Brno stat’ dolezitym ob-
chodnym centrom, kde mal byt zriadeny sklad
tovaru ako konkurencia Viedni. K tomu istému
sa kral’ Jan snazil printtit’ kupcov z Frankfurtu,

aby vyuzivali obchodni cestu Cechami cez Pra-

Socha sv. Anny pri Trstenickej ceste

v Reckoviciach

hu a Brno d’alej do Pol'ska alebo do Uhorska,
s tym, Ze tato trasa je pod ochranou ceského,
pol’'ského 1 uhorského krala.

Z Brna do Ciech mali obchodnici vyuzivat
trasu tzv. Trstenickej cesty, ktora bola najdole-
zitejSou cestou starého ceského Statu. Vsetky
komunikacie medzi Cechami a Moravou pre-
kracuju hlavné eurdpske povodie v priaznivych
podmienkach — na dizke 190 km sa iba na dvoch
miestach zdviha nad 800 m n. m., na mnohych
miestach sa pohybuje okolo 500 m n. m. a v Tie-
bovickom sedle klesa na 434 m n. m. — jedna sa

Nézov Trstenicka pouzil pre tito cestu prvy
krat Hermenegild Jirecek. Vladislavova listina
pre litomyslskych premonstratov z roku 1167

hovori o ,,porta terrae que dicitur Natrztenici‘
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— zemskej brane nazyvanej Na Trstenici. Rov-
nakym nazvom sa oznacuje colnica pri zemskej
brane, na ktorej vynose mala od r 1130 podiel
vySehradskd kapitula a neskdr aj litomyslsky
klastor. Dopravny smer cesty je v jednom pri-
pade uréeny provenienciou dovazanej soli — sal
ungaricum.

Nazov ,,Na Trstenici® je odvodeny od nazvu
rieky, ktora teCie rakosim — trstina je stary, dnes
vymiznuty ndzov rakosia; je vSak zahadou, pre-
¢o sa tak nazyvaju rieky a potoky a podla nich
pohrani¢né lokality a preco vystupujli vo dvoji-
ci s menom Jabloncov, Jablonnych a pod.. Col-
nica na Trstenici zanikla okolo roku 1260 prelo-
zenim do nového kral'ovského mesta Vysokého
Myta. Historické zmienky o ceste: listina na-
pisana na tejto ceste v r. 1226 hovori v tvode
o kralovi Premyslovi Otakarovi 1., ze preSiel
z Moravy do Ciech cez Litomysl; v lokaénej
listine pre Policku z r. 1265 sa hovori ,,via et
strata publica versus Brunam®, t.j. verejnou
cestou smerom na Brno.

Trstenickd cesta vychadzala z brnianskeho

trhoviska severnym smerom, opustala opev-

nené mesto Béhounskou branou a pokracovala
Kralovym Polom (1247) okolo kartuzianske-
ho klastora, d’alej zrejme prechadzala ¢i skor
minala Kufim (1226) s kostolom kral'ovského
povodu a d’alej viedla priblizne trasou dnesnej
Statnej cesty. Cesta urcite prechadzala Liptivkou
(1371), ktora je povodom omnoho starsia, ako
by sa mohlo predpokladat’ na zaklade najstarse;j
pisomnej zmienky, ¢o naznacuje aj patrocinium
kostola sv. Klimenta. Dalej cesta mifiala dnes
uz zaniknutu obec Opatovice. V listine dato-
vanej k roku 1073 (ktord je vSak falzifikdtom
z 12. storocCia), v ktorej s vymenované obce,
ktoré kral' Vratislav daroval Opatovickému
klastoru v Cechach, to boli Opatovice, ktoré
opatovicky klastor dostal ako ttulok pre po-
cestnych; v listine si vymedzené hranice, kto-
ré tvoria na zapade potok Lub¢ a na vychodnej
strane ,,Via Publica® — verejna cesta smerujuca
do Ciech.

Pred koncom 13. storocia bola na trase cesty
zalozena, zrejme ako mestetko, Cierna Hora
rodom panov z Ceblovic, na zaciatku 14. storocia

je ako majitel’ uvadzany Arpad z Florencie,

Tzv. ,, Zdajezdni hostinec “ na éeskej ceste pri Sebraniciach, Cesko
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financnik, ktory sa so svojimi spolo¢nikmi  z Boskovic. V roku 1465 kral’ Jifi z Podébrad
z Florencie pripravoval na pozvanie krala udelil myto Ciernej Hore na ziadost BeneSa
Viéclava II. menovu reformu. Neskor sa Cierna  z Boskovic a na Ciernej Hore:

Hora stala sidlom jednej vetvy rodu panov

My, Jiti, z BoZi milosti Rrdl Cesky a markrabé moravsky, lucembursky a vévoda slezsky a markrabé (uZicky
etc. oznamujeme timto listem viibec viem, jakg jsme dali clo a uloZili do méstecka Cerné Hory, aby urozeny
Benes z Boskovic a z Cerné Hory, vérny nds mily, i dédicové jeho, od téch, kdoZ by to clo a myto jeli neb
S, clo a myto brali, a Ze v tom listu, KteryZ na to dali jsme, vyjmenuje se, co z Kterych véci md jemu celeno
a ddvdno byti. A chtice, aby to clo vedle poloZeni naseho nyni a v asich budoucich vice nebylo povyseno,
ale vedle uloZeni a ustanoveni naseho, aby brdno a ddvdno bylo, protoZ tento jest vimysl nds, aby takové

clo tu ddvdno bylo, totiz:

KteryZRoliv Rupec viiz zavieny tudy i s Rupectvim poveze,

nebude-li chtiti jeho ddt ohledati, tehdy dd clo pred se, jeti miiZe 10 grosii.
Item z Rotiského a prazdnych vozii, z RaZdého voza 1 gros
Item jizdny Rupec neb sedldk, 2 dendry
Item pési, kazdy Jeden peniz
Item od tuny herinkil 3gr.
Item od $tuk aneb 1ihotii 1gr.
Item od veliké becKy 4 gr.
Item od tuny oleje 1gr.
Item od drejlinka vina 24r.
Item od becRy vina 1gr.
Item od becRy, od prazdnych drejlinkii 2 dendry
Item od postavu sukna 1gr.
Item od vyziny v Rresich 1gr.
Item od vozu ndcini 1gr.
Item od vozu obili 1gr.
Item od vozu Ronopi 1g4r.
Item od vozu chmele 1gr.

Item od vozu, na RterémZ byly Ronopé, femes(nické uzdy, rement, sedla, noZe,

toulové, samosttily, RoZichové, Rabdty, stievice 6 gr.

Pakli by toho mdlo na voze, tehdy také méné md z toho ddno byti.

Item od centnyre Zeleza 1gr.
Item od centnyre oceli 1gr.
Item od centnyre plechii Zeleznych neb médénych 1gr.
Item od drejlinku srpii aneb Ros 4 4r.
Item od voza ovoce 1gr.
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Usek cesty v okoli Ciernej Hory na mape 1. vojenského mapovania z rokov 1764-1768
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Item od voza hrncil

Item od voza soli

Item od voza prostice

Item kdoZ by z trhu jel a veliké neb malé véci K trhu vezl dd z vozu
Item RdoZ by koné K prodaji neb na jarmark vedli od kaZdého Roné
Item od sudu starého piva

Item od sudu barvy aneb Riidy

Item od centnyre pepre

Item od funtu Safrinu

Item od pytle hebickii a jiného Rofeni a kKmina po

Item od platen vlasecKych aneb jinych z kaZdého saku

Item od stéhujicich vozil po

Item od volii, RteréZ kdo by na prodej hnal z RaZdého

Item od Rrav po

Item od vepre neb sviné

Item od hiebce

Item od masa veze-li na prodej

Item od malvazu vlaského, mydla a jinych véci, Rteré se z Vlachii vozi

Item z véci, Rteré téZ by vezeny byly

1gr.
2gr.
2gr.
1gr.

3 dendry
1gr.
2gr.
2gr.
1gr.
1gr.

2 penize
4 gr.

2 penize
2 penézich
1 peniz
1 halit

1 hali¥
2gr.
2gr.

Aby brino bylo, aby lidem Kfivda se nestala v témz méstecku Cerné Hote okolo Cerné Hory pil mili

na vSechny strany vzddli od téch, Rdo tady pojedou z véci svrchu poloZenych briti a ddvdno bejti md.

ProtoZ prikazujeme tifednikiim obyvateliim marky. Moravského, aby jiZ panu BeneSovi a dédiciim jeho

a budoucim v brani cla nebranili a brani svrchupsaného cla neptekdzZeli. Témuz na védomi nasi Rrdlovskou

pecet jsme privésili R tomuto listu. Ddn v Praze dvacdtého mésice brezna [éta od narozeni Syna tisicého

Ctyfstého Sedesdtého pdtého, Rrdlovstvi naseho [éta sedmého.



Archeologické prace na Hradisku pri Svitavke

Historicky starSou lokalitou oproti Ciernej
Hore bol

vd’aka svojej polohe vyznamnu lokalitu pocas

Boftitov. Bofitov predstavoval
vSetkych obdobi praveku. Sucasné osidlenie je
na mieste dolozené kontinudlne uz od skorého
slovanského obdobia, c¢ize z 2. polovice
6. storocia, kedy na Moravu prichddzaju prvé
Slovanské kmene. Vo Vel'komoravskom obdobi
prebiehalo v obci intenzivne spracovanie
kovov, bola tu zeleziarska vyhna a kovacska
dielia. Po rozpade velkomoravskej riSe obec
nezanikla. Obyvatelia iba presunuli svoje
domy z otvorenych intenzivne obrabanych

pol'nohospodarskych pol6h juznym smerom

kde

pohrebisko a kde postavili kostol sv. Juraja.

do ClenitejSicho terénu, vybudovali

Cesta z Bofitova dalej pokracovala okolo
Chlumov a minala Sebranice, ako dosvedcuje
listina datovand k roku 1043, pochadzajica
v skuto¢nosti az z 13. storoCia, Kktorou
bilinsky kastelan Eppo daroval bievnovskému
benediktinskemu klastoru obec Sebranice
s okolim a prichadzala do Svitavky.

Nad obcou Svitavka sa vypina vyrazna
terénna vyvySenina, na nej sa rozprestieralo
hradisko, bolo

od 11. storoc¢ia az do konca 13. storocia, kedy

opevnené ktoré osidlené

poklesol vyznam lokality ako Usobrnianskej
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colnice. V tej istej polohe bol v 15. storoci
postaveny hradok. Svitdvka bola na moravske;j
strane oproti zemskej brane na Trstenici,
kde bola colnica, trhovisko a kostol sv. Jana
Krstitel'a. Zbiehali sa tu dial’kové cesty od Brna
(z Uhorska a Rakuska) a od Olomouca (zo
Sliezska a Pol'ska), ktoré prechadzali Malou
Hanou. Star§ia podoba nazvu trhovej obce je
dolozena ako Switawia (1201, falzum 1289)
a in Switauis (1221), teda Svitava alebo Svitavy.
Po zaloZeni mesta Svitavy sa pre odliSenie ndzvu
zmenila na Svitdvka — Switawia minor.

Z roku 1145 pochadza zmienka z rozpravania
kronikara Vincencia o prepadnutiJindficha Zdika
znojemskym kniezatom Konradom ,,pri vychode
zo zeme* (in exitu terrae) v mieste usobrnanskej
colnice pred kostolom (ad teloneum Uzobren
ante ecclesia). VSetky okolnosti pribehu: potok,
kostol aj moznosti prevedenia biskupa ,,Ciernou
cestou®, ktora tvorila tetivu k obluku verejnej
cesty cez bfezovsky priesmyk do Litomysle,
sved¢i o tom, Ze sa udalost’ stala pri Svitavke.
Knieza priSiel od Brna, biskup od Olomouca
a stretli sa na krizovatke 3 ciest pri zemskej
brane.

,Léta po vtéleni Pane 1145 vydal se
pan Jindrich, biskup moravsky, za pricinou
poboznosti na cestu do Rima s knizetem Otou.
Tu pridruzil se k nému bliz hranic té zemé knize
Konradd, prokazoval na oko mir a pratelstvi
a pokorné ho prosil, aby se za néj u kniZete
Viladislava primluvil, aby u ného dosel milosti.
U celnice Usobrnské pred kostelem sliboval
biskupovi, klamaje ho lahodnymi slovy,
Ze rad ucini vSe, co by podle jeho rady vedlo
ke smireni, a odesel, jako by se vracel domuii.
Ale kdyz nastala noc, zdvihl se s bohaprazdnymi
pomocniky svymi, se zbranémi a jinymi ndstroji
valecnymi jako proti nepriteli, a Sel na biskupa,

chtéje ho bud’ usmrtit, nebo zajmout.
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Usek cesty medzi Sebranicemi a Svitdvkou na mape 1. vojenského mapovania z rokov 1764-1768

Kdyz se priblizili ke vsi, kde biskup cestou
unaveny byl pohrouzen ve spanek, a prekazel
jim jen potok, jejz bylo obtizne prebrodit,
Ze nemohli ddle, tu jeden z nich jako z vauknuti
boziho, jal se na znameni zpivat valecnou pisen,
aby biskup unikl nebezpeci. Kdyz to uslysel
Mukar, mnich radu Sedivého, probudil biskupa
a meél ho k tomu, aby hledél rychle utéci. Jini
zbozni pritvodcové mu oblékli kozich, kterym
byl prikryt, dali mu na nohy Skorne, pomohli mu
pres plot u domu, poodesel daile a zde se ukryl
ve krovi a ve snehovych zavéjich a hledal utéchu
v modlitbe. Mezi tim vitrhli spiklenci do jeho
loznice, kde nalezli nékolik mnichii téhoz radu
a jednoho z nich, jménem Lukase, jejz meéli
za biskupa, meci posekali. Kdyz pak videli, Ze
se zmylili, polickovali jej a polomrtvého jej

nechali na miste. Jini obstoupili dviir s horicimi

pochodnémi, vsude biskupa hledali, a jezdili
tak blizko kolem ného, zZe mu kone svymi
kopyty tepali po rukou a Ze na néj padaly jiskry
z pochodni. AvSak nespatrili ho, nebot’ andél bozi
chranil zbozného pastyre. Kdyz utocnici poznali,
Ze jim biskup unikl, jali se dviir drancovat,
pobrali penize, které mél na cestu, oloupili jeho
kapli, vzali koné jizdné i soumary, ano i koné
sluzebnictva. Potom z rozkazu knizete zapalili
vSechna staveni, aby biskup, kdyby snad byl
nekde ukryt, v nich uhorel. Rozdélali veliky ohen
uprostred dvora a stojice okolo knizete, pripijeli
si z Cisi, které tam nalezli, jako po néjakém
hrdinském cinu. Kdyz vsak videli, ze nedosahli,
ceho chteli, s tvari smutnou odtud odesli.

Kdyz bylo po nebezpeci, jisty sedldk, hledaje
v noci své voly, kteri v tom zmatku utekli, prisel

az k tomu mistu, kde lezel biskup ukryty v kiovi.
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Freska sv. Kristofa, patrona pocestnych, z doby okolo roku 1160

(kostol sv. Juraja v BoFitove, Cesko)

Biskup poznal, Ze je to jeden z jeho lidi a potichu
k nemu promluvil, Zadaje ho, aby zavolal svého
otce Hvozdlu a prijel s néjakym vozem nebo
s koném, aby ho odtud odvezli. Prisli oba
se soumarem a litujice pdna svého posadili
ho na néj, zabalili mu nohy senem, oblékli
ho do selskych satii a odvezli ho, jak si prdl,
za nejtuzsi zimy rozlicnymi oklikami a zavéjemi
do Litomysle. Tim zpusobem unikl dobrotivy
biskup pod ochranou bozi z nebezpeci Zivota.

Kdyz knize cesky Viadislav se dovedel, co se
biskupovi prihodilo, litoval ho velice a poslal
k nemu pro utéchu posly s vielijakymi potrebami.
Sam pak mu jel s vojskem naproti a privezl ho
do Prahy.“

Takto kronikar
prihodu o utoku kniezat'a Konrada na biskupa
Jindficha Zdika. Suveky mnich Hradistsky
(r. 1140 - 1145) uvadza vo svojej kronike ten

zaznamenal Vincencius

isty pribeh takmer v rovnakom zneni, avSak bez
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pripomienky miesta, kde sa skutok odohral, ale
hovori len, Ze sa to stalo na rozhrani pozemkov
,,ad confinium istius terre* a Ze na tom mal u¢ast’
tiez knieza Vratislav Brnensky.

Obdobna situacia, teda stretnutie na rozhrani
3 ciest, sa spomina v listine kral'a Pfemysla Ota-
kara I. pre obecny klastor, vydanej vo Svitavke
v roku 1221, k napisaniu ktorej doslo niekol'ko
dni po zhromazdeni na Schatzbergu zaciatkom
juna 1221, ked’ kral'ova druzina a sprievod olo-
mouckého biskupa Roéberta cestovali domov
a pri zemskej brane sa rozchadzali. Tato listina
dokazuje, Ze eSte v roku 1221 existovala troj-
cestna krizovatka ciest vo Svitavke, ze sa jazdi-
lo cez Letovice a Kfetinskym udolim do Prahy
a prelia¢inou Malej Hanej do Olomouca, este
existoval povodny systém dvoch zemskych
bran a jedinej cesty medzi nimi. Zmena nasta-
la v dobe premien ciest na cesty pre kolesova

dopravu, rychle osidlovanie bokov priesmyku



viedlo k rozmnoZeniu a $pecializacii ciest, ale
tiez k opusteniu obrannych zariadeni, ktoré sa
po odzneni sporov medzi ¢eskymi a morav-
skymi Piemyslovcami stala zbyto¢nou. Ter-
min ,,post quem* zdniku trojcestna krizovatka
ciest vo Svitavke je dolozeny listinou z r. 1250,
v ktorej kral' Vaclav 1. potvrdil starSie vysady
premonstratskom klastore v Hradisku pri Olo-
mouci a stanovil nové prava klastornych colni-
kov pri stihani colnych delikventov az po urcité
body smerom k Brnu a k Jevicku, nie uz k Le-
toviciam, Kietinu a Prahe. Je to Jedle, zaniknuta
obec pri Ciernej Hore, ktora bola osidlena eite v
15. storoci a potok Studend pri Jevicku. Medzi
rokmi 1221 a 1250 tak vzniké4 nové cesta z Pra-
hy do Brna cez vtedy kolonizované Kunstatsko.

V listine z r. 1609 sa odkazuje na privilégium
na vyberanie cla udelené Svitdvke kralom
Viaclavom L.

a uvadzaji sa podmienky,

za ktorych sa ma clo vo Svitavke vyberat’:

., Kupec nas, biskupitv anebo kteréhokoli pana
svobodného a host mimo predrecena jsouct, z vozu
sukna drahého at’ plati osm penez, z vozu sukna
Serého ctyry penize, z vozu platna ctyry penize,
z vozu Inu, viny, konopi, pepre, soli, psenice,
rZi, jeCmene, ovsa a z zeleza Ctyry penize, z vozu
medu, ze sudu vina z vozu chmele, z vozu viziny
a velikych ryb osm penéz, hospodar sedlak s celedi
svou jedouci osm penéz, z tuny medu dva penize,
z koné, vola, kravy, vepre dva penize, ze kbelika
medu anebo z nesouctho na zdadech jekéhokoli
bremene, ze dvou ovec nebo kozy a z kteréhokoli
Zivocicha jeden peniz, z tuny herinkitv, z vozu
drivi dva penize. Kdo kradmo anebo ze vzpoury
myto pomijejicich postizen jsa, at' dvojnasobné
plati. Pujde pak za nim mytny z Svitavky k Brnu az
k hore, kterad slove U jedle, k Jevicku pak az k vode,
ktera se nazyva Studena. Hajiti pak budou napied
povedomi mytni prava mytniho svitavského viikol

3

a vitkol pres mili bez vselijakého odporu.

Dolna cast fresky sv. Kristofa, patrona pocestnych, z doby okolo roku 1160

(kostol sv. Juraja v Bo¥itove, Cesko)
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Cesta i8la zo Svitavky po 'avom brehu rieky
Svitavy cez Zbon¢k a pod hradom Letovice
prechadzala riekou. Priebeh cesty udolim
ktetinského potoka je dolozeny vymedzenim
Olesnického ujezdu v tzv. zakladacej listine
1083, falzum

z 11. storocia). Olesnicky Ujezd bol vymedzeny

opatovického klastora (k r.

na zéapade riekou Svratkou, na vychode Svitavou
a na severe ,,bielymi kameiimi‘ (niekol’ko skupin
vapencovych skal severne od Olesnice) a lesnymi
pustatinami, ktorymi ide cesta do Ciech, muselo
to byt Kiretinske tdolie, pocniic od Letovic,
lebo ina¢ by nemohla byt vychodnou hranicou
rieka Svitava. Cesta sem prichadzala od zemskej
brany vo Svitavke. Mladsia trasa potom viedla
z Trpin, cez Ole$nici, Kunstat do Ciernej Hory.
Prvou lokalitou na pode Ceského kralovstva
bol zemepansky hrad Svojanov, ktory bol
strategickym bodom na ceste nepochybne uz
od najstarSich dob. Vyskové pomery umoziovali

d’aleké rozhl'ady do Moravy, ako k Letoviciam,

tak ku Kunstatu. Vd’aka tomu si Svojanov udrzal
vyznam aj pri zmenach trasy v jeho okoli, ktoré
nastali. Pod hradom vznikla rada osad: vlastné
podhradie s povodne gotickym kostolom sv. Petra
a Pavla a Stary Svojanov, taktieZ s gotickym
kostolom sv. Mikulase. Svedectvo o pribliznom
smere starej cesty na Moravu podava tiez tzv.
Poli¢sky vybezok, tzemna expanzia z Ciech
na ukor Moravy cez labsko-dunajské rozvodie, sa
d’alej taha pozdiz cesty a jej cielom boli vysiny
okolo Svojanova, pre svoj strategicky vyznam
Na ceskej strane bola colnica, ako bolo
vysSie spominané v Casti o vzniku novodobého
pomenovania cesty Na Trstenici. Tu cesta
vystupovala z bocného ,,hvozdu* do osidlenej, ¢i
aspon postupne osidl'ovanej oblasti. Cesta d’alej
pokra¢ovala na Prahu cez Litomysl, Chrudin,
Caslav, Kutnou Horu, Kolin a Cesky Brod.
Z Prahy potom kupci pokracovali dialkovymi
cestami do obchodnych centier v Nemecku,

do ezna a Norimbergu.

Boj sv. Juraja s drakom (goticka freska s obdobia okolo roku 1490,

kostol sv. Juraja v Boritove, Cesko)
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Praha, najdélezitejsie obchodné stredisko Ceského kralovstva, bolo cielom Ceskej cesty, a zaroveii

vychodiskom do obchodnych stredisk v Nemecku
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Slovanska keramika z 9. storocia s typickou vinovkou z hradiska pri Boritove, Cesko. Na rozdiel
od dokonalej keltskej keramiky, takéto nadoby boli vyrabané casto len rucne alebo na jednoduchom
rucnom hrnciarskom kruhu. Dvojkomorové pece navypalovanie keramiky Slovania nepoznali. Vyzdoba
keramiky je tvorend vinovkami a vodorovnymi ryhami. Napriek tomu, Ze tento typ keramického tovaru
prekonal dlhy vyvoj, zdobenie zostavalo po cely cas uplne rovnaké a slovanské nadoby z vinovkou

lahko rozpoznaju aj amatérski archeologovia.
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Historia dopravy na slovenskej ¢asti Via Bohemica

V slovenskom useku cesty sa na dopravu
tovaru vyuzivali suché cesty a cesty po vode
z Dunaja cez Vah a jeho pritoky Maly Dunaj,
Cierna Voda a Dudvah. Moznosti vyuzitia
pritokov Derne a Sardu boli z hladiska nizkej
hibky koryta obmedzené len na Tlahké &lny.
Shizili najmi na dovoz a odvoz dopestovanych

produktov, na lov sladkovodnych ryb, prevoz

ulovkov, na kladenie nastrah, chov husi, kacic,
napajanie dobytka prepravovaného na trhy alebo
aj vol'ne sa pasuceho. Slazili na odvodnenie poli
po zaplavach Véhu a Dudvéahu. Sved¢ia o tom
aj samotné erby obci z tychto regionov. Profesie
a Cinnosti a vykonavané remesld boli casto

motivom obecnych pecati.

Prievoznictvo a rybolov je zrejmy z obrazu pecatidiel obci:

Tomasikovo — v pecatnom poli je zobrazeny cln s veslami a hakom na zachytenie lode

Vozokany — v pecatnom poli je ¢In, v ktorom sedia dvaja veslujuci

Cierna Voda — v pecatnom poli je zobrazeny medzi dvoma riekami ¢ln a nad nim rak

Cierny Brod — v pecatnom poli je kolmo postaveny rak a kolmo postavend ryba

Dolné Saliby — v pecatnom poli je vrSec — Specidlne upraveny pruteny kos na chytanie ryb.

Polnohospodarsky charakter a ich prislusnost’ k tomuto remeslu znazornuju pecate obci:

Velka Maca — prva pecat’ zobrazuje postaveny lemes a tri hviezdicky, druhd lemes a cerieslo

Mala Maca — boli pouzivané pecate ako vo Velkej Maci pod spolocnym nazvom Mached

Gan — v pecatnom poli je sedliak s pluhom, ktory tahaju dva voly a vyrastajuce tri klasy

Barakon (v sucasnosti cast’ Ganu) — v pecatnom poli je pluh, nad ktorym je umiestneny snop obilia

Kralov Brod — v pecatnom poli su vodorovne polozené hrable a nad nimi kosak a cerieslo

Topolnica — v pecatnom poli je lemes a kvet so stonkou, neskor lemes, cerieslo a haluzka

Mostova — ma zobrazené mlynské koleso, druha pecat’ ma vyobrazené dva levy, ktoré drzia mlynské

koleso.

Prievoznictvo symbolizuju erby:

Tomasikova — kde je zobrazeny ¢ln s veslami a hakom

Jahodnad — v erbe je zobrazeny ¢ln, nad ktorym je veslo s hakom, hviezda a polmesiac.

Prislusnost obce k sluzbe pre krala, vojenskej ¢i obrannej ¢innosti naznacuju pecate obci:

Nebojsa — dva oproti sebe stojacie a Sablou ozbrojené levy, drzia uhorsku kralovsku korunu

Kajal — slachticky erb s prilbou, korunou a ramenom v zbroji a husarom na koni

Kosuty — slachticky erb s korunou nad stitom a v Stite ozbrojené obrnené rameno so Sablou

Matiskovo — v pecatnom poli je obraz sidla zemepdna — hradby ako mesto Sered’ — Sintava.

Prislusnost obci ku klastoru, cirkvi ¢i hradnému panstvu je zndzornené v pecatiach obci:

Horné Saliby — v pecatnom poli je zobrazeny kostol

Dolna Streda — erb zobrazuje biskupa a prislusnost Ostrihomskému arcibiskupovi

Vahovce — pecat predstavuje sv. Vojtecha (Adalberta) patrona Ostrihomského arcibiskupstva
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Cesty, ktoré prechadzali krajom, boli
prechodené uz v staroveku, medzi mociarmi
a po pahorkoch a naplaveninach. Viedli aj
popri riekach. Je ich mozné sledovat podla
obyvanych sidlisk, obci, miest a sustredenych
trhovisk ¢i priechodov. Budovali sa na nich
studne na napdjanie koni, dobytka a hlavne
obchodnych karavan. V pripade obsadenia
nepriatel'om,
boli

a priechody. VeTla tychto tras je dokladovanych

alebo prirodnymi zaplavami

vytvorené nové vyhodné obchadzky

v zdznamoch vojnovych taZeni a konfliktov.
Aj ked sa zachovalo len malo informacii,
najdené hroby a vykopané pohrebiska su toho
dokazom. SuU obrazom konfliktov, obrazom
spriaznenych porozumeni, vytvaranim novych
komunit a rodinnych vztahov.

Vyvoj od 8.storoCia pred n. 1. bol zhodny
s vyvojovymi javmi celej Eur6épy. Snad
prvé civilizaéné prepojenie strednej Eurdpy
s vyspelym svetom, ktoré spominaju anticki
grécki a rimski pisatelia, zacina v 3. aZ 1. storo¢i

pred n. l.. Popisuju Keltov a ich expanziu

do oblasti Stredomoria, do Grécka, Talianska,
ba az do Malej Azie. V Karpatskej kotline
sa Kelti usadili uz okolo roku 400 pred n. I..
Na uzemi Slovenska su naleziska z Devina,
Malaciek,

Pezinka, Reci, v

Bratislavy, Stupavy, Myjavy,
Nebojsi, Hornom Jatove
— Trnovci nad Vahom, Seredi, Gani, Komarne,
Ceska, Rakuska

i Mad’arska. Boli odkryté keltské oppida, pece,

okolia  Nitry, Moravy,
nalezy minci, spony, zbrane a rézne nadoby.
Na presun bolo treba cesty, sprvu vychodeng,
bezpetné, spevnené alebo zvlast vybudované.
Zviacsa kopirovali povodné zauzivané smery.
Rimska

Slovenska po prvy raz spomina v roku 6. n. L.,

légia sa na tUzemi terajSicho
ked viedli vojnu s Marobudom. Zapadné
kridlo viedli rimske légie na Cele so Seutiom
Saturninom. Druhé kridlo viedli Tibériove
1égie, ktoré vyrazili z Carnunta smerom na sever
aby zaskocil Marobudove vojska od vychodu.
Tibérius previedol svoje légie cez Dunaj a zacal
rychlo postupovat’ na sever. Sprava konci tym,

ze nakoniec bol uzatvoreny mier. Boli objavené

Postové linky v 16. storoci, niektoré tiseky kopirovali aj trasu Ceskej cesty
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Most konskej zeleznice pri Hrnciarovciach (Prva konska Zeleznica v Uhorsku z Bratislavy do Trnavy

1840-1872, 1993)

zvysky vojenskych i civilnych ciest a stavieb
v Leanyvari pri Komarne, Milanovciach, Ciferi
— Paci, v Bratislave — Devine, v Bratislave —
Dubravke a v Stupave.

Po porazke Marobuda a jeho nastupcu
Katvalda presidlili Rimania jeho 'ud na uzemie
medzi rieky Marus (Morava) a Cusus (Vah).
Za krala im ustanovili Vannia, (Kralovstvo
Vanniovo — regnum Vannianum).

V rokoch 92 a 97 podnikli Kvadi so Sarmatmi
a Markomanmi lupezné vpady do Pandnie.

Vanniovi synovci Vangio a Sido viedli vojny
s Kvadmi. Spory ukoncili aZ roku 69 n. 1..

Budovanie vojenskych pevnosti a taborov
si vyzadovalo prisun tovaru a réznych zbrani.
Okrem domacich produktov, hlavnu funkciu
prepravy prevzal pohyb tovarov, vojska
a surovin po Dunaji, Jantarovej ceste a Ceskej
ceste. Boli to v tej dobe jediné priechodné
miesta cez Alpy a Karpaty. Samotné potraviny
potrebné pre obyvatel'ov, vojsko a obchodnikov
zabezpecovalo Urodné Uzemie a vel'mi vyspeli

remeselnici a pol'nohospodari.

POSTA

Vyvoj poSty na nasom uUzemi zacal uz
v staroveku v Grécku ¢i Rime. Postupne sa
zabezpecovala prisna kontrola na prenos
sprav zo strany dvora. Susedstvo Rimskej riSe
na Dunaji zasiahlo aj do udalosti na terajSom
uzemi Slovenska. Stalo sa ziujmovou
a strategickou oblastou, z ktorej dobyvatelia
posielali spravy svojim panovnikom. Spravy
posielali vojenskymi poslami. Cisar Augustus,
ktory vladol na prelome letopoctu (27. pred n. 1.
az 14. n. 1) zalozil na celom uzemi riSe
pravidelné posStové spoje. Bola to Statna posta
s rozvetvenou sietou postovych stanic (statio
posita), ktora trvala az do zaniku Zapadorimske;j
riSe. Vo vidcsej miere kopirovala staré obchodné
cesty.

V stredoveku bola Eurdpa rozdrobena mnoz-
stvom mensich feudalnych Statnych utvarov.
Dorucovatel'sky a spravodajsky systém tej doby
zabezpecovali prevazne uradni poslovia, ale neza-
stupite'né miesto mali aj netiradné osoby, furma-

ni, povoznici, kupci, pttnici a podobne.
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Dvor, teda panovnik, zamestnaval poslov,
ktori boli sti¢astou dvora a poZivali mnoZstvo
vyhod. Panovnik im vydal posolské dekréty,
ktoré ich mali chranit. Neskor bola poziadav-
ka aj na vzdelanost’. Postupne tato sluzba presla
na nizsie stavy, ale stale vykonavanie tejto profe-
sie patrilo do vysSej hierarchii sluZobnictva.

Postovu siet’ v rakuskych krajindch a ne-
skor aj v celej rozsiahlej tzv. ,,rimskonemecke;j
riSe” na zaklade poverenia cisdra Maximiliana
I. Habsburského (1493-1519) spravovali ¢leno-
via starého obchodnickeho rodu Taxisovcov. Za-
klady postovej reformy v Uhorsku boli polozené
za vlady Ferdinanda I. Habsburského uz po roku
1526. Na jeho pokyn dvorny postmajster Anton
Taxis zriadil pravidelnu prepravu oséb z Viedne
do Budina v roku 1528 (po pravom brehu Du-
naja) a z Viedne do Prahy v r. 1529. Prepravu

0s0b z Viedne do Bratislavy zriadil az v roku

1531. Tym boli prepojené staré obchodné ces-
ty - Zadunajska, Jantarova a Ceska cesta s Kra-
lovskou cestou Via Magna. Postupne, ako sa
budovali jednotlivé obce a mestd, rozsiroval sa
trh a prenos sprav, dobudovali sa nové postové
stanice a obsluzné miesta. Vytvarali sa zberné
miesta, do ktorych boli spravy, listy dorucova-
né, smerované a dopravované. V zupnom zria-
deni sa diferencovali bohatSie lokality, ktoré
potrebovali aj vacsi dosah komunikécie. Neskor
sa preprava spajala s vybudovanou zelezni¢nou
dopravou. V 19. — 20. storo¢i funkciu prepravy
posty prevzala zelezni¢nd a automobilova pre-
prava. Posta bola zvazana aj z menej dostupnych
miest a prepravovana na vel’kt vzdialenost’. Vy-
tvaral sa novy systém organizovania dopravy po-
Sty, balikov — tovaru a aj osob. Monopol ziskali
vyhradené spolo¢nosti, ktoré boli prepojené so

Statnou mocou.

Ndadvorie stanice konskej Zeleznice v Trnave (Prva konska zeleznica v Uhorsku z Bratislavy

do Trnavy 1840-1872, 1993)
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Mapa trati polnej uzkorozchodovej zeleznicky cukrovaru Sladkovocovo (Baron Kuffner de Dioszegh
a dioszegsky cukrovar, 2009)

Diosegsky cukrovar bol prepojeny a pospdjany dopravnou sietou, ktoru miestni obyvatelia volali
ponvdagel. Spojovala jednotlivé hospodarske dvory a prevadzky nachadzajuce sa najmd na vzemi
obci MAS Dudvih a MAS Stard Cierna voda, ako aj miestne polia patriace cukrovaru. Zvazali fiou
dopestovanu urodu do cukrovaru alebo liehovaru, vyvazali na polia odpadovu surovinu ako hnojivo.

Tiez prepravovala aj robotnikov za pracou na polia zo vzdialenych miest v regione. Niekedy sa rou

prepravovali aj deti zamestnancov cukrovaru do miestnej Skoly v Galante.
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Budova stanice prvej konskej Zeleznice v Bratislave (Prva konska Zeleznica v Uhorsku z Bratislavy

do Trnavy 1840-1872, 1993)

KONSKA ZELEZNICA

Prvou bola konskad Zeleznica z Bratislavy
do Trnavy (1.6.1846), neskor predizena v roku
1846 az do Serede. Z Bratislavy do Svitého
Jura bola odovzdana 27.septembra v roku 1840.
Nad’alSomusekusazastavilipraceprenedostatok
penazi. Do 19.10.1845 vybudovali
do Senkvic (7,5 km), do 1.12.1845 po Bahon
(7.5 km), do 29.12.1845 po Cifer (4 km)
a do 1.6.1846 po Trnavu (9 km). Dodato¢ne

naplanovany usek Trnava — Sered’ (15 km) dali

trat’

do prevadzky 1.11.1846, koncila pri drevenom
moste pri Vahu a sluzila na nakladku tovaru.
Sered patrila panstvu Sintava, vyznamnému
obchodnému centru Povazia. Bola zndma trhmi
a tradiénymi jarmokmi hovadzieho dobytka.
Pri Véhu, ktorého brehy
boli

z Oravy a Liptova drevo, dosky, dreveny riad

spajal pildtovy

most, pristaviska plti, ktoré zvazali
a produkty horskych krajov (syr, bryndzu).
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Sered’ zasobovala drevom a sol'ou, privazanou
po vode i vozmi, celé okolie aZ po Bratislavu.
Na Viahu pracovalo niekol’ko vodnych mlynov.
Do Kerestiru (Krizovany nad Dudvahom) sa
mohlo jazdit' uz dva mesiace po dokonceni
trate po Trnavu. Bratislava sa tak stala prvou

7zelezniénou stanicou v Uhorsku.

DROBNA PRIEMYSELNA
KOI’AJOVA DOPRAVA - PONVAGLE
V rokoch najvicsieho rozmachu priemyslu

a najmd polnohospodarstva, nastala potreba
prepravy velkého mnoZstva tovarov, vyrob-
nych surovin a odpadu. Najvicsim a najprog-
resivnej$im podnikatel'skym subjektom v regi-
one bol cukrovar v Sladkovicove (Didszegu).
MajiteI'mi boli vyznamni viedenski podnika-
telia Guttmanovci a moravska rodina Kuffne-
rovcov, tiez vynikajici podnikatelia. Zalozili

akciovl spolo¢nost’ na vyrobu cukru. Boli ini-



ciatormi vystavby miestnej cukrovarskej pol-
nej Zeleznice. Ako t'azna sila boli v prvom rade
pouzité tazné zvieratd kone a voly, ktoré boli
na hospodarstvach dostupné a relativne lac-
né. Neskor tuto funkciu prevzali parné stroje.
Sprvu bola vybudovana v dizke 29 km. Bola
to siet’ pospajana jednotlivymi vetvami uzko-
rozchodnej zeleznice, na ktorej zabezpecoval
prepravu maly parny rusei, ktory 'udovo vola-
li,,Anca, Irena a Ol'ga“. Ten tahal len niekol'’ko
voziov. Zeleznica pospajala majere a miesta
nakladky a vykladky s centralnym prepojenim
na cukrovar v Sladkovicove. Trat' Jeleni majer
— majer Unovce (sti¢asné izemie obce Kajal)
pri Vahu zabezpetovala prepravu na Strkovec
za Vahom. Trat' Sziget majer v Hornych Sa-
libach, kde bol liehovar a rafinéria az po na-
kladku na Zelezni¢nej stanici v Galante merala
15 km. Zo Szigeth majera v Hornych Salibach
pokragovala Zelezni¢ka v dizke 9,65 km na pa-
sienky pri Tomésikove. Liehovar v Galante bol
na trati Unovce — Didszeg, viedol pod Zeleznié-
nu trat’ Galanta — Sered’. Za niou krizoval trasu
z nakladnej stanice Galanta, ktora prechadzala
popri rieke Sard pod Zelezniénym mostom Ze-
lezni¢nej trate Galanta — Sladkovicovo. Zasta-
voval v liehovare a pokraCoval do cukrovaru
v Sladkovicove.

Neskor bola zmodernizovana, skladala sa
z pevnych kolajovych zvr§kov a z prenosnych
kol'ajist, ktoré sa podla potreby rozobrali
a prelozili na pole. Sluzili pri zbere urody
a na vyvoz odpadu a tiez pri vyvoze hnoja
na pole. Celkova dizka vietkych vetiev bola
priblizne 50 km a s prepojenim na riadnu
zelezni¢nu trat’ mala d’alSich 50 km. Spajala
hospodarske dvory, majere, nakladky riadnej
zeleznice a konefné stanice trate ponvagli.
V areali zavodu boli vybudované mechaniza¢né

dielne, ktoré v zimnych mesiacoch vykonavali

opravy a inu strojarsku vyrobu pre cudzich
zdkaznikov. Je zaujimavé sledovat’ jej trasu.
Aj v sucasnej dobe mdzeme vidiet zvySky
kol'aji v aredli cukrovaru v Sladkovicove.
Podl'a mapy je mozné jednotlivé stanice
pomenovat: Stanica 1. Diosek, 2. Zahrada
Miaria, 3. Novy Dvor, 4. Poros majer, 5. Pusté
Ul’any, 6.Tarnok, 7. Abrahdm, 8. Jeleni majer,
9. Lucny Dvor, 10. Jurajov Dvor, 11. Velky
Fedymes, 12. Hajmas, 13. Mostova, 14. Cierna
Voda, 15. Koguty, 16. Raoul (Cierny) majer,
17. lichovar Galanta, 18. Galanta, 19. Terezov
majer, 20. Garazd majer, 21. Unovece,
22. Nebojsa, 23. Gan, 24. Barakon, 25. Bibic
majer, 26. Dolna Luka, 27. Do6gds majer,
28. liehovar HruSov (v su¢asnosti izemie Obce
Horné Saliby), 29. Szigeti majer, 30. lichovar
Panské pole, 31. PaSienky, 32. Porboka majer.

Priemyselna Zeleznica sa postupne stavala
nakladnou a v priebehu rokov 1944 az 1946
zanikla. V cukrovare Sladkovi¢ove bola
vybudovand aj lanova draha, ktord sa vsak
v praxi prili§ neudomacnila.

Prvd parna lod na Dunaji priplavala
z Viedne do Bratislavy v roku 1818. Nebola to
vSak prva, ktord preplavala Dunajom. Dunaj
bol rie¢nou cestou uz v staroveku a plavilo
sa po nom velké mnozstvo Clnov, plti a lodi.
Po jeho pritokoch Morave, Vahu a Hrone
bol dostupny az do najvzdialenejSich miest
vo vnutrozemi. ZabezpecCovali to vzidjomné
prepojenia pritokov rieky Nitra, Maly Dunaj,
Dudvah a Cierna Voda.

Trnavka, Derfia, Sard a Parna. Tvorili rie¢nu

Splavné boli aj

dopravu dovadzanych a vyvazanych tovarov.
Boli zasobariiou ryb, korytnaciek a vodnych
zivoCichov. Vo vhodnych prilezitostiach aj

napdjadlom divej zvery a pol'ovnych tlovkov.
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Kostené Sidld zo slovanského hradiska pri BoFitove, Cesko (9. stor. n. 1.). Na Slovensku, Morave
av Cechach sa vtedy nosili predovsetkym kratke Siroké kabdtce koselovitého tvaru. Nosili sa aj pancuchy
a suknice. Opasky nosili muZi aj Zeny a nosili na nich rozne vrecuska, ocielku, ¢i zbrane. Topanky boli
nizke crievice, ktoré sa k nohe uvdzovali. Pomenovanie krpce a crievice isto poznate. Ich vyroba nebola
az taka obtiazna, nakolko sa zhotovovali z jedného suvislého kusu koze. Vzrastom to bola nizka obuv,

ktora sa upevitovala remienkami. Na ich vyrobu sa pouzivali rozne druhy Sidiel.
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Historia dopravy na Ceskej Casti Via Bohemica

Cesty dosahovali v priebehu staro¢i rozne
zmeny, menili sa ich trasy, presvetlovali sa
priechody lesmi, skvalitiovala sa uprava ciest
a ich udrzba. Po prusko-saskej vojne, ked’ sa
ukazalo, ako doleZité s kvalitné cesty pre presuny
vojsk, sa v roku 1752 zacalo s dokladnou opravou
cesty z Brna cez Ciernu Horu do Letovic. Cesta sa
potom oznacovala ako ,,cisarska®, vo vojenskych
kruhoch potom ,,operacnd Ciernohorska cesta“.
Pri vtedajSich tGpravach bol priechod cesty, kde
to bolo mozné, cieleny a stara cesta bola zruSena.
O trase starej cesty zostali svedectva na mnohych
miestach v podobe krizov a Bozich muk, ktoré
sa takto ocitli v poliach mimo cesty. Coskoro
po dokonceni novej cesty sa ukazala jej dolezitost’
v novo vypuknutej sedemro¢nej vojne, kedy
po nej tiahli oddiely z Rakuska a Juznej Moravy

na posilnenie cisarskych vojsk vo vychodnych

Cechach a prechadzali tadial’ vozy s proviantom
a vyzbrojou, opacnym smerom potom prudili

raneni a chorl.

POSTA

Odr. 1527 bola v Cechach zavedena §tatna pos-
ta. Dovtedy zaist'ovali vSetku dopravu sprav jed-
nak furmani a prilezitostni poslovia (obchodnici,
tovari$i, mnisi a d’alsi pocestni), jednak pravidelni
pesi poslovia a poslovia na konoch, ktori si vedl'a
zemepanskych tradov, pozemkovych vrchnosti
a mestskych sprav platili napr. aj cechy, klastory
alebo vel'ké kupecké domy. Pre Statnu postu bolo
charakteristické pravidelné striedanie koni a pev-
ne stanovené stanice. Prva postova trat’ na naSom
uzemi viedla z Prahy do Viedne. PoStové spojenie
najprv slizilo vyhradne pre potreby panovnika

k zaisteniu pisomného styku dvora s tradmi.

Pohladnica posland na zaciatku 20. stor. z Ciernej Hory do Uhorska, rub
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Pohladnica posland na zaciatku 20. stor. z Ciernej Hory do Uhorska, lic

Pravidelné poStové spojenie bolo na Morave
zavedené v rokoch 1608-1610. Bol zavedeny
systtm  pravidelného  prepriahania  koni
v postovych staniciach, vzdialenych navzijom
asi 15 km. Tento systém umozioval tak vicsiu
rychlost’ dopravy listovych zésielok, tak aj
v osobnej a nakladnej doprave, ¢i uz pre Statne
alebo sukromné ucely.

Cez Moravu viedli dve hlavné postové
trate z Viedne jednak do Prahy, jednak cez
Brno a Olomouc do Vratislavi. Od 2. polovice
18. storocia, kedy postovd doprava presla
zo sukromnych rik na stat, doslo k jej ucelnejse;j
reorganizacii.

Osobna posta chodila z Prahy do Brna cez
Ciernu Horu hned’ po roku 1720, spociatku
nepravidelne, od roku 1750 potom pravidelne.
Okrem osobnej posty tadial’ chodila aj rychla
posta cestovnd — cestovni kuriéri, ktori rychlo
uhénali okolo, aby dorucili expresné listy.
Kone boli prepriahané na Pernej, kde byvalo
pohostinstvo, d’alSie postovné stanice boli na

Liptivke a naVaculke. V Ciernej Hore zastavovali

70

cestujuci na obcerstvenie ¢i nocl'ah v Panskom
dome. Prijazd posty do Ciernej Hory byval
vzdy udalostou. ,,PoStovni paholci* vo svojich
cervenych kabatoch s modrymi goliermi boli
zd’aleka viditeI'ni, denne tu trubka s melodiou
wJede, jede postovsky panacek...“ ohlasovala
prijazd posty a prildkala huafy zvedavcov
okukujticich panov z Rakuska, z Talianska,
z Ciech ¢ Nemecka, ktori vystupovali z ko&iarov
s Ulavou, ze sa im podarilo bez uhony prejst
lesmi,

¢iernohorskymi ktoré¢ boli opradené

hroznymi povestami.

ZAJAZDOVE HOSTINCE

Sluzili predovSetkym na odpocinok Tludi
a taznych zvierat na cestach. Poskytovali
hostom nielen stravu, napoje a noclah, ale aj
obrok, pijatikuaustajnenie koni. Okrem kuchyne
mavali vel'kl miestnost’ s vyCapom, Casto sa jej
hovorievalo furmanka, pretoze jej najcastejSimi
navsStevnikmi boli furmani; vedla nej bola
menSia miestnost’, aby vyznamnej$i hostia

mohli stolovat oddelene. Za pohostinstvom



Zahlavie obchodnej faktury zo zaciatku 20. stor.

bol dvor so stajiami pre kone, pri zdjazdovych
hostincoch boli Casto aj kovacstve dielne —
kovacne alebo dielne na opravu kol. NajstarSie
spravy o zajazdovych hostincoch pochadzaju
z 13. — 14. storocia. S rozvojom dopravy
pribudali aj hostince. V roku 1785 bol zriadeny
hostinec pri hodoninskej ceste pri Kloboukoch
pri Brne; vtedy tam bol rozparcelovany tamojsi
dvor, pozemky boli rozdelené kolonistom
a z budov dvora bol zriadeny hostinec s nazvom
Na Certovici.

Zajazdové hostince boli budované vrch-
nostami, ¢asto st uvadzané alebo vymenach
Slachtickych majetkov. V latinskych zapisoch
sa uvadzali ako taberna, caupa, caupona ¢i di-
versorium, v ¢estine a aj v slovencine sa pouzi-
val nazov hospoda, hostinec alebo kréma.

Mnozstvo hostincov stdlo na Trstenickej
ceste. ESte pred 30. ro¢nou vojnou stal nad
Reckoviciami pri hornej vetve Trstenickej cesty
hostinec Veselka. Pocas Svédskeho obliechania
Brna bol zburany, ale brnianski jezuiti ho coskoro

znovu obnovili. Po rekonstrukcii ,,cisarskej‘

cesty za prvej republiky sa vSak ocitol pod
vysokym nasypom a bol zruseny.

Stary hostinec staval v Milonicach pri Ciernej
Hore. Ked’ bola v polovici 18. storoc¢ia postavena
terezianska ,,cisarska cesta®, ocitol sa hostinec
mimo jej trasu, vrchnost’ ho zruSila a pri ceste
postavila Novy hostinec.

V lesoch ned’aleko Ciernej Hory stil tieZ
hostinec Zavist. Je zakresleny na Miillerovej
mape Moravy z roku 1720 pod nazvom
Mausfall - MySia pasca. Miesto, kde stal, sa
nazyvalo Na brlohoch a v jej okoli boli kupci
casto prepadavani. Povest’ hovori, Ze hostinsky
na Zavisti bol s lapeznikmi dokonca dohodnuty
a poskytoval im ukryt.

V katastri Bofitova za Ciernou Horou byval
hostinec s nazvom Perna, s kova¢stvom, dvorom
a stajlami. V dobe rozkvetu furmanskej dopravy
bol vyhladavany. Zajazdové hostince mavali
aj prijemné ndzvy, na Boskovicku napr. bol
hostinec s nazvom Pohodli, stal na krizovatke
dial’kovej cesty s miestnymi komunikaciami,

ktora iSla z Lysic do Skalice. Nemecky sa
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Zahlavie obchodnej faktury zo zaciatku 20. stor.

nazyvali Zum breiten Bach - U Sirokého potoka.
Oproti hostincu stavalo kovacstvo. Hostinec bol
obl'ibeny v dobach nielen furmanskej slavy, ale aj
neskor a udrzal si svoju slavu az do znarodnenia.

Blizgie k Cecham stal hostinec s nazvom
podla majitela Vaculka, zndmejsi bol vSak
pod ndzvom Zlaté studiia. Nazov vznikol podla
Sirokej kameniom vymurovanej studne, ktord
tu bola vyhibena v polovici 18. storo¢ia, ked
sa budovala preprahacia stanica c. k. posty.
Restaurdcia s povodnym nazvom tu funguje
dodnes.

Stary klastorny hostinec byval v mytnej
stanici na Trstenickej ceste pri Svitavke.
Neskorsia terezidnska cesta Svitdvku miiala a
hostinec stratil svoj vyznam. Hradistsky klastor
ho predal a namiesto neho postavil novy hostinec
pri Statnej ceste nazyvany U labuté. Nazov
hostinca na Kunstatsku pri Bohtuiove — Veselka
— preslo na celi osadu. Dnes stoji hostinec aj
dedinka mimo dopravnych tras, ale v urCitom
obdobi iSla jedna trasa Trstenickej cesty cez
Ustup a Trstin.

K zdjazdovym hostincom sa viazalo mnoZzstvo

povesti, predovsetkym lupeznickych.
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, V jedné hospode, a ze jich bylo — Zavist,
Mysi dira, Labut, Hukovna, Na cerné pricce —
tak v jedné takové hospodé se sesli tri pocestni
a sveruji se navzdjem: , Niceho se nebojim,
protoze nic nemam. " ,,Ja mam penize, ale taky
se niceho nebojim.“ A treti pridava: ,,Ja mam
penéz jen malo, ale bojim se. *

V tom se pred nimi objevil chlap ve Spicatém
klobouku, s vousisky, Ze mu tvar vidét nebylo, a ze
at’ si snim zahraji v kostky. A Ze se jim zpocatku
darilo, nechali se vtahnout do hry. Nad ranem
uz ani posledni z nich, nemél u sebe ani krejcar.
Chlap zmizel, ani se nestacili ohlédnout. Sotva se
v§ak vzpamatovali z dabelské hry, byli nakonec
vdécni, Ze si zachovali aspon zivoty. Z doslechu
vedeli, Ze takové setkani kazdy neprezil.

V jiné hospode, kde se skryvali loupeznici
a ukryvali zde i nakradené poklady — hromady
plnych méscu, zlaté a stribrné kalichy, prsteny,
casto jesté i s useknutymi prsty, bylo propadlisté;
viastné dvé — jedno uprostied Senkovny, druhé
v pokoji pro hosty pod posteli. V noci, kdyz
kupcik byl v nejlepsim a ve snu se jiz blizZil
k domovu, rup, a postel i s nestastnikem se

zritila do sklepa pravé do prostied mezi partu



mordyru. Velitel tech loupezniku, podle toho
jeho Spicatého klobouku zvany Spicak, byl
pravy hrdlorez. Rikaval: , Clovék je pro mné
jenom stin. “

Nekdy vsak, jeste pred spanim, kupce ci
formana jen omamili. Kdyz jej pak okradli,
poté co se propadl i s posteli do sklepa, nechali
jej zit. Chudak druhy den nevedel, zda to nebyl
jen zIy sen, a jen ztraceny mésec a cennosti mu
napovidaly, Ze to mohla byt skutecnost... Ale
aspon zivot si zachoval. A té hospodé se uz navzdy
vyhybal.

To, Ze tieto lupeznicke historky neboli
celkom vymyslené, dokazuje napriklad zapis
z Boskovickej mestskej knihy o vysluchu
Tomasa Breila, ktory bol muéeny podla prava

meca, z roku 1519:

., Wznal Breil, Ze také Vopicku voblipili u Cerné
Hory, vzali jemu kramarstvi. To jest ucinil Svehla
Knapp z Radostina, Vozobule, Zory a on, Breil
v tom mél spolek. Vyznal Breil, Ze mél tovaryse
z Bitese, Fikaji mu Skiivan, vzali kramdistvi
za Cernit Horui, 12 loket kmentu, 10 grosii bilych.

Vyznal Breil, Ze kupovali falesné kostky u Zida
Fejtlova syna z Prostéjova.

Vyznal Breil, ze porezali mésce, kdez mohli,
a to vsickni spolu, spolek mivali a délili se temi
penezi.

TomaS Breil zobral na seba a svojich
kumpanov este aj d’alSie zloCiny a bol spolu s nimi
v Boskoviciach popraveny.

Trhy v mestaich a v meste¢kach na Ceskej
ceste na Morave podl'a Kalendara hospodarskeho
na rok 1854:

Na Ceskii cestu nadviazala v 19. storoci aj Zeleznica Brno - Svitavy

(dobova pohladnica z konca 19. storocia)
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Obchodnici odpocivajuci v kréme (Dis
ouventurlich buch bewiset wye von einer

frouwen genant Melusina, 1474)*

VYROCNE TRHY NA MORAVE

BLANSKO
1. v pondelok po Janovi Krstitelovi,
2. v pondelok pred Martinom, trh na vlnu:
1. v pondelok po Nanebovstupeni Péna,
2. v pondelok po MatuSovi. Tyzdenny trh kazdy

utorok.

BOSKOVICE

1. v pondelok po Nedeli Deviatnika, 2. v pon-
delok po Vojtechovi, 3. v pondelok pred Véacla-
vom, 4. v pondelok po Katarine. Vel'ké tyzdenné
trhy vo Stvrtok pred velkono¢nymi sviatkami,
Turicami a vianocnymi sviatkami. Konské trhy
vo Stvrtok pred kazdym vyroénym trhom. Tyz-
denny trh kazdy Stvrtok.
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BRNO

1. v pondelok pred Popolcovou stredou,
2. treti pondelok po dni Svitého Ducha,
3. pondelok pred Narodenim Panny Marie,
4. v pondelok pred pocatim Panny Marie. Predaj
tovaru trva 14 dni, vratane nedele a sviatkov.
Tri dni pred zaciatkom kazdého vyro¢ného trhu,
teda vo Stvrtok, v piatok a v sobotu je povolené
vykladanie tovaru a predaj z voza. Trh na vilnu:
prvy utorok v juli. Konské trhy: v pondelok
po kazdom vyrocnom trhu. Trh s dobytkom: tri
dni pred kazdym vyro¢nym trhom pred mestom,
teda vo Stvrtok, v piatok a v sobotu v tyzdni pred
vyroénym trhom. Tyzdenny trh kazda stredu

a piatok.

BREZOVA

1. v pondelok pred Obratenim Pavla, 2. v stredu
po Nijdeni Kriza, 3. v pondelok po Margite,
4. v pondelok po Pozdvihnuti Kriza, 5. v pondelok
pred Luciou. Velké tyzdiové: 1. pred Kvetnou
nedel'ou, 2. v sobotu pred Narodenim Péana. Trh
na vlnu a kone v utorok pred kazdym vyro¢nym
trhom.

CERNA HORA
1. na Jozefa, 2. v utorok pred Fabianom
a Sebastianom, 3. na Vavrinca, 4. v utorok

pred Havlom. Tyzdenny trh kazdy utorok.

HODONIN

1. prvy pondelok postu, 2. v pondelok
po Krizovej nedeli, 3. v utorok v tyzdni
sv. Vavrinca, 4. v pondelok pred Simonom
a Judom. Konske¢ trhy a trhy s dobytkom: 1. prvy
pondelok postu, 2. v pondelok po Simonovi
a Judovi. Trh na vlnu: 1. v utorok po BoZom
tele, 2. v utorok pred Vianocami. Tyzdenny trh

v stredu.



KLOBOUKY
1. v pondelok po sv. Trojici, 2. v pondelok po Vac-
lavovi, 3. druhy pondelok pdstu, 4. v pondelok
po Véclavovi. Konské trhy a trhy s dobytkom po kaz-
dom vyro€nom trhu. Tyzdenny trh kazdy stvrtok.

LETOVICE

1. v pondelok po Prvej pdstnej nedeli, 2. po Pet-
rovi a Pavlovi, 3. v pondelok po Egidiovi, 4.v pon-
delok po Martinovi. Vel’ké tyzdenné trhy: 1. v stredu
pred Velkou nocou, 2. v stredu pred Duchom svéitym,
3. v stredu pred Vianocami. Konské trhy: 1. v pon-
delok po druhej postnej nedeli, 2. v pondelok pred
Petrom a Pavlom, 3. v pondelok pred Egidiom, 4. v
pondelok po Martinovi. Trhy na priadzu: den pred
kazdym vyro¢nym trhom. Trhy na vinu: 1.v utorok
pred ndjdenim KriZa, 2. v utorok po povyseni Kriza.
Tyzdenny trh kazdu stredu.

MENIN
1. v utorok po Margite, 2. v utorok po Frantiskovi
Serafinskom, 3. druhy utorok po MikulaSovi. Tyz-
denny trh kazdu stredu.

—
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Zamok v mestecku Cierna Hora, Cesko

SVITAVKA
1. v pondelok po Novom roku, 2. v ponde-
lok po Jurajovi, 3. v pondelok po Vavrincovi,
4. v pondelok po Havlovi. Trh s dobytkom v uto-

rok po kazdom vyro€nom trhu.

SVITAVY

1. vpondelok po Hromniciach, 2. v pondelok po
navstiveni P. Marie, 3. v pondelok pred Egidiovi,
4. v pondelok po Martinovi. Velké tyzdenné trhy:
1. v pondelok po Jurajovi, 2. v pondelok po Hav-
lovi. Trh na T'an a priadzu kazdy pondelok. Trh
na vlnu: 1. vo Stvrtok po N4jdeni KriZa a dva na-
sledujuce stvrtky, 2. vo stvrtok po Egidiovi a zase
tri nasledujuce Stvrtky. Konské trhy: 1. vo Stvrtok
pred Hromnicami, 2. vo $tvrtok po strede pdstu,
3. vo $tvrtok pred Letnicami, 4. vo Stvrtok pred
navstivenim P. Marie, 5. vo Stvrtok pred Egidiom,
6. vo Stvrtok pred Martinom. Ak pripadnu tieto
trhy na sviatok, uskuto¢niuju sa deit predtym. Tyz-

denny trh kazdy pondelok a v piatok.

75



Keltsky Zelezny prsteri z oppida Staré Hradisko pri Protivanove, Cesko. Prvymi historicky doloZe-
nymi obyvatelmi nasho vuzemia boli Kelti (Galovia), ktori k nam prenikli cez dunajské brody z izemia
terajsieho Madarska a Rakuska v 5. stor. p.n.l. Zakladom keltského remesla bolo hutnictvo. Surovy
kov, ziskany v redukcnych peciach nielen zuslachtovali, ale aj zvarali a niektoré nastroje aj kalili, aby
dosiahli potrebnii pruznost. Dokdzali tvrdit ostria sekier a mecov. Sperky vyrdabali z bronzu, Zeleza,

striebra a zlata. Ako novu surovinu pouzivali sklo a sklovitu pastu, z ktorej vyrabali kordle.
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Via Bohemica v 21. storoci a jej vplyv na rozvoj regionov

Tak ako sa formoval a vyvijal ekonomicky
a hospodarsky zivot v nasich regiéonoch v minu-
losti, tak tento proces prebieha aj v sucasnosti.
Obce, dediny a mesta ¢i mestecka sa stale vyvi-
jaju. Cestné siete sa v mnohych pripadoch zahus-
tili, kopiruju staré, vychodené a zvykové komu-
nikécie. Cesty stale spajaju 'udi obchodujucich,
ale 1 I'udi, ktori chcu spoznéavat nové kraje, zvy-
ky miestnych a pamiatky.

Na slovenskom tiseku Ceskej cesty odporu-
c¢ame navstivit v Tomasikove barokovo-klasi-
cisticky kastiel’ a park z roku 1760, v KoSutoch
zrenovovany kastiel’ Abrahamftyovcov. V Gani
je zrekonsStruovand zemianska kuria zo zaciatku

17. storodia.

Zvonica, Mala Maca

NajstarSie romanske kostoly mdzete navstivit’
v Ciernom Brode, v Géani a v Malej Maé¢i. Dre-
vené zvonice sa nachadzajii v Malej Maci a Cier-
nom Brode.

V Mattskove je zreStaurovany Dom l'udové-
ho byvania a dobovéa expozicia. Vo Vel’kej Maci
je vybudované muzeum, zamerané na vyvoj
osidlenia obce a okolia od strednej doby kame-
nej. Ma aj narodopisny charakter. Bolo vybudo-
vané v roku 1996.

Termalne kupaliska, ako jedny z najviac rozsi-
renych rekreacnych zariadeni na tomto Gizemi, sa
nachadzaji v Hornych Salibach. Region Podunaj-
ska je vyznamny aj zachovanymi unikatnymi vod-

nymi mlynmi. Vodné kolové mlyny sa nachadzaji

Rimskokatolicky kostol Svitej Rodiny, Gan
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Areal termalneho kupaliska v Hornych Salibach, termalny vrt urobeny v 50-ich rokoch 20. storocia

v obciach TomasSikovo a Jahodnd. Na zaklade pi-
somnosti vieme, Ze pri Jelke bolo 7 lodnych mly-
nov. Mlyn, ktory existuje dodnes, povodne patril
Jozefovi Némethovi. Povolenie na prestavbu na

kolovy mlyn dostal v roku 1899. Na useku Malé-

ho Dunaja pri Tomasikove zac¢iatkom 20. storoCia
stalo 11 kolovych mlynov.

Existujuci kolovy mlyn postavil Jan Maticza,
stary otec posledného majitela. Budova mly-

na sa zachovala dodnes v pdvodnom stave, bez

Rimskokatolicky kostol Narodenia Panny Marie, Cierny Brod
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Barokovo-klasicisticky kastiel, Tomasikovo

rusivych zasahov do konstrukcie a s ucelenym
mlynskym zariadenim. Posledna modernizacia sa
uskuto€nila v roku 1940 a mlelo sa v iom do roku
1960. Parny mlyn je v Dolnych Salibach a v Dol-
nej Strede. Umely mlyn a. s. Karola Kajosa a spol.
v Dolnych Salibach bol zalozeny v roku 1920
Lajosom Ponyom. Bol postaveny uprostred dedi-
ny a riaditel'om bol Sandor Kajos, po ktorom je aj
pomenovany. V mlyne pracovalo 10 zamestnan-
cov. Majitelom mlyna v Dolnej Strede bol Pavel
Linke a pracovalo v iom 7 l'udi.

Zvonica, éierny Brod

Rimskokatolicky kostol sv. Margity,
Mala Maca

Podunajska nizina, krajina s teplym podne-
bim a pol'nohospodarskou tradiciou, je zaujima-
va mnozstvom gastronomickych akcii a ponuk.
Navstevnici mo6zu ochutnat’ originalne pecivo,
kolace a d’alSie produkty z miestnych pekarni
a cukrarni. Navstevnikmi st vyhladavané tiez
sut'aze a prehliadky peciva, ¢i ovocia.
tseku  Ceskej

navstevnici pozvani do Bofitova, ktorym ich

Na ceskom cesty su

prevedie archeologickd naucna cesta. Kostol

sv. Juraja s romanskou malbou stoji tiez

Kastiel Abrahdmffyovcov, Kosiity
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Lodné mlyny na Vahu pri Seredi v rokoch pred 2. svetovou vojnou. Dejiny mlynarstva su v oblasti
obrabania pody a pestovania obilnin organicky spdté s vyvojom rolnickej civilizacie.Vodné mlyny
z hladiska hydrografickych danosti a umiestnenia mlynice mozeme delit na mlyny pozemné, potocné
a riecne. Pozemné vodné mlyny stali zvdcsa pri mensich vodnych tokoch a mali stabilne postavenu
budovu. Z typovriecnych mlynov boli v nasej oblasti mimoriadne rozsirené mlyny lodné a kolové.
Zariadenie lodnych mlynov bolo umiestnené na 2 pevne spojenych ¢lnoch. Na jednom bola mlynica,
na druhom koniec hriadela mohutného vodného kolesa. Plavali v prude rieky, s brehom boli spojené

tramami a lanami. Na zdklade Statistickych udajov z roku 1875 vieme, Ze na Vahu bolo 204 plavajucich

mlynov.
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Vodny kolovy mlyn, Tomasikovo

Dom ludového byvania a dobova expozicia,

Matuskovo

za prehliadku. 'V tesnej blizkosti Bofitova sa
ponuka moznost’ prechadzky na Velky a Maly
Chlum. Zaujemcovia sa tak mo6zu zozndmit’ nielen
s geologickym vyvojom krajiny, ¢i s unikatnymi
paleontologickymi lokalitami, ale mézu sa tiez
rozhliadnut po malebnej krajine Boskovickej
brazdy z miestnej rozhladne. Dalsim historicky
vyznamnym miestom je Cierna Hora. Navtevnik
urcite neprehliadne Ciernohorsky zdmok, ktory je
vyuzivanynasocialne sluzby, avSaknieje verejnosti
pristupny. Turistami je o to viac vyhladavany
miestny pivovar s muizeom, ktory potvrdzuje
starocnu tradiciu pivovarnictva v regione. Nad
krizovatkou déavnych obchodnych ciest stilo

tiez svitavské hradisko s colnicou, ktoré sa vSak

Vodny kolovy mlyn, Jahodna

Zemianska kuria, Gan

nezachovalo. Povodie Svitavy, ktoré sa v jednom
tiseku prekryva s Ceskou cestou, sa v 19. storodi
stalo jednym z najvhodnejsich pre textilné tovarne
— napriklad v Letoviciach, Svitdvke, Brnénci.
A prave vo Svitavke mézu zdujemcovia obdivovat’
secesnu architekturu Low-Beerovej vily, ktoru
postavili majitelia tunajsej tovarne.

Pre navstevnikov je otvoreny tiez letovicky
zamok, ktorého historia sa zacali pisat’ v 14. storoci
v dobe, kedy pre pouzivanie obchodnej cesty
bola nutnd tiez vojenskd ochrana. Aj dnes sa
navstevnici pri svojich cestich mozu obcerstvit’
v reStauraciach, ktoré pokracuju v tradicii byvalych
pocestnych pohostinstiev — Formanka v Liptivce a

motorest Zlata studna v Sebraniciach.
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V Boskoviciach, na rozhrani Boskovickej
brazdy a Drahanskej vrchoviny, sa turisti stretavajii
s architektonickymi  pamiatkami —hradom,
zamkom, zidovskou Stvrtou. Taktiez d’alSie miesta
a obce pripomina historiu Ceskej cesty - Velké
Opatovice, Mestecko Trnavka, Jevicko, Lysice.

Vyznamné su tieZ cesty vyuZivané v praveku
— napriklad Moravskym krasom s unikatnymi
pravekymi nalezmi v miestnom svetozndmom
jaskynnom  komplexe. Moravsky kras je
pozoruhodny taktiez tisicrotnou tradiciou
spracovania Zeleznej rudy, s ktorou zaujemcov
zoznamuje Cesta zeleza. Sucast'ou najstarSicho
osidlenia a dokladom tradicie priemyselného
podnikania v novoveku je mesto Réjec - Jestiebi
so zamkom postavenym v S§tyle rokokového
klasicizmu. K pozoruhodnym mestam tieZ
patri mesto Blansko s kostolom sv. Martina
a renesanénym zdmkom. Nemozno vynechat’ ani
blanensku tradiciu vyroby Zeleza a umeleckej

liatiny.

Zamok v Rdjci nad Svitavou
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Romansky kostol sv. Juraja v Boritove

Goticky kostolik sv. Katariny v Svaté Kateriné
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Kamenné sekeromlaty ndjdené na trase Ceskej cesty v Boritove, Cesko, 5. tis. p.n.l. Sekeromlaty
vykazuju znaky dokonalého opracovania. Ich pouzitie bolo rozne. Na upravu pody, na sekanie dreva,
pripadne pouzitie v boji. V novoveku sa povazovali za hromové kamene, verilo sa, ze otvor v fiom
uplne prevrtany pre nasadenie poriska je vyrazeny uderom blesku a kamen tym ziskaval magicki moc.
Ludia ich najcastejsie nachadzali na poliach po burkach, alebo na jar. Odnadsali ich domov a davali

pod strechu do stitu domu na ochranu pred bleskami (hromami).

84



Z.aver

Sucastou krajiny je nielen jej po tisicrocia
vytvarany reliéf a prirodny charakter, ale tiez
historia, ktord v krajine odraza 'udské posobenie.
Krajina Podunajska, podobne ako Boskovicka
brazda, ¢i povodie Svitavy v sebe nesie odraz
ludskych kultar od praveku az po sucasnost.
Mnohé miesta, prostrednictvom prirodnych a tieZ
architektonickych, technickych a kultirnych
zaujimavosti, odkryvaju stopy minulosti.

Miesta spojené s historiou a tradiciami
st sucastou kultirneho dedic¢stva. Uvedené
dedic¢stvo vSak nemozno prezentovat' len ako
subor jednotlivych pamiatok. Rovnako doélezité
je aj poukdzat’ na suvislosti stavieb, I'udskych
vytvorov, vyrobnych technologii a prirodnych
podmienok pre rozvoj l'udskej kultary. Uvedena
publikédcia si v§ima nielen osidlenia, ale tiez
chodniky, ¢1 dopravné cesty. A prave krajina
je Sirokym kontextom, ktory ukazuje stvislost’
geologickych a prirodnych utvarov s tisicronym
posobenim cloveka.

Uvedena publikicia predstavuje prostredie
jednej z najvyznamnejSich historickych ciest
na tzemi Ceskej a Slovenskej republiky —
Ceskej cesty. Cesty, ktora prekradovala hranice

spravnych a statnych celkov. Mnohé useky tejto

dopravnej spojnice su ako na slovenskej, tak aj
na Ceskej strane vyuzivané dodnes.

Pokial patrame po tizemiach pradavnej Ceskej
cesty, najdeme v roznych historickych obdobiach
mnozstvo sidelnych celkov. Historické pamiatky
tak moézu prindSat cenné poznatky nielen
odbornikom, ale aj ziakom a Studentom a hlavne
aj turistom. Mnoh¢ pamiatky su zaroven casto
prezentované prostrednictvom vzdelavacich,
zazitkovych a zdbavnych programov.

Publikacia

casové medzniky a struény historicky vyvoj

predstavuje  najvyznamnejSie
Ceskej cesty. Zameriava sa najmi na dve
oblasti historickych ciest: na slovenskej strane
na Podunajsko a na strane ceskej na oblast’
Boskovickej brazdy od Brna k Jevicku
a na povodie Svitavy od Réjca — Jestiebi pod
Svitavy.

Publikacia na jednej strane hladd udaje
a doklady l'udskej kultary v minulosti, si¢asne
ale zaroven patra po dokladoch Ceskej cesty
v sucasnosti. Prijmite tato knihu ako pozvanie
do regionov MAS Stara Cierna voda a MAS
Dudvéh na Slovensku a Boskovicka a Blanenska

v Ceskej republike.
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PARTNERSKE UZEMIA

MAS Moravsky kras
MAS Dudvéah
MAS Stard Cierna voda
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